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Kratke znenie

Nové Audi A6 Avant:

Uspesny model a trendsetter

Audi opit raz udava smer — nové kombi A6 Avant je trendsetterom vo vyssej strednej
triede. Svojou karosériou l'ahkej konstrukcie a mnohymi d'alSimi inovaciami bude
Sportovy a komfortny Avant Siestej generacie pokracovat v pisani histérie Gspechu

modelového radu A6.

UZ na prvy pohlad pdsobi elegantné Audi A6 Avant s dizkou 4,93 metra velmi agilne - jeho
proporcie si $portové, nizka linia strechy prechadza do vyrazne sklonenych zadnych stipikov.
Na Zelanie Audi dodava predné reflektory a zadné svetld v technicky i opticky fascinujucej
technoldgii svietiacich diéd LED; pri reflektoroch Xenon Plus je k dispozicii funkcia dynamického

osvetlenia adaptive light.

Nové Avant Audi A6 Avant udava ton vo svojej triede nizkou hmotnostou. Priblizne 20 percent
karosérie pozostdva z hlinikovych komponentov - znacka Audi ako priekopnik lahkej
konstrukcie opé&t raz posUva latku v rdmci celosvetovej konkurencie. Oproti predchadzajlcej
generdacii sa celkova hmotnost znizZila az o 70 kilogramov, zakladny model A6 Avant 2.0 TDI ma

pohotovostni hmotnost iba 1.640 kilogramov.

Interiér fascinuje sviezim dizajnom, vynikajucou kvalitou vypracovania, velkorysym vybavenim
a prikladnou ergonémiou. K prvkom vybavenia high-tech patri Head-up displej, predné sedadla
s ventilaciou a masaznou funkciou a celd Skala komponentov infotainmentu. Na ich Spicke je
navigany systém MMI Navigation na baze pevného disku s ovladanim dotykovou pldskou

(touchpad) a systém priestorového ozvucenia Advanced Sound System Bang & Olufsen.

Aj v téme Audi connect - mobilného pripojenia na internet — ma nové Audi A6 Avant naskok
pred konkurenciou. V spolupraci s Google su k dispozicii Speciadlne sluzby online, medzi nimi
vyhladavanie zvlastnych cielov pomocou hlasového ovladania. Hotspot WLAN umoznuje

pasazierom pocas jazdy surfovat po internete a pouzivat elektronick( postu.

Funkcia Audi Verkehrsinformation online informuje vodica v redlnom case o hustote premavky

na zvolenej trase.
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Najmodernejsie asistenc¢né a bezpelnostné systémy znacky podporuju suverenitu vodica.
Niektoré systémy Uzko spolupracuju so systémom MMI Navigation plus, ¢o dalej zvysuje ich
vykonnost. Novinkou v ponuke je systém Einparkhilfe plus s priestorovymi kamerami. Styri
miniatirne kamery snimaju okolie vozidla a rozlicné pohlady sa zobrazuju na velkom monitore

systému MMI.

Batozinovy priestor ma zakladny objem 565 litrov; sklopenim operadiel zadnych sedadiel sa
zvacsi na 1.680 litrov. Na Zelanie Audi ponlka svojim zakaznikom mnoho komfortnych prvkov
vybavenia. K nim patria senzorom ovladané elektrické dvere batozinového priestoru. Ked' vodic
stoji za vozidlom a urobi definovany pohyb nohy pod zadnym néaraznikom, bezkontaktné

senzory otvoria dvere.

Audi vysiela novy model A6 Avant na Start s piatimi motormi vybavenymi priamym
vstrekovanim paliva. Dva motory sU benzinové, styri s turbodiesle TDI a pokryvaju vykonové
rozpatie od 130 kW (177 k) do 220 kW (300 k). Trocha neskor pribudne motor 3.0 TDI
s prepifianim biturbo a vykonom 230 kW (313 k). So suverénnym vykonom sa spaja prikladna
Géinnost - spotreba paliva sa oproti predchadzajicej generdcii znizila maximalne az o 21
percent. Napriklad motor 2.0 TDI spotrebuje priemerne iba 5,0 litra nafty na 100 km. VsSetky

agregaty vyuzivaju technoldgie z modularnej stavebnice Gcinnosti od Audi.

Podla pouzitého motora ma nové Audi A6 Avant rozli¢n( prevodovku -Seststupfiovi manuélinu,
automatickl multitronic s plynulou zmenou prevodového pomeru, Sportovd sedemstupriovi
prevodovku S tronic sdvoma spojkami alebo komfortnd osemstupriovd automatickd
prevodovku tiptronic. Okrem pohonu prednych kolies je k dispozicii aj permanentny pohon
vSetkych kolies quattro. Na Zelanie sa montuje Sportovy diferenciadl zadnej napravy, adaptivne

rozdelujuci krdatiaci moment medzi zadnymi kolesami.

Podvozok vyspelej konstrukcie spaja Sportovd dynamiku s vynikajucim komfortom. Systém na
regulaciu jazdnej dynamiky Audi drive select, doplneny osobitnym rezimom ,efficiency" je
stcastou sériového vybavenia pri prepifianych motoroch, novy elektromechanicky posilfiovac
riadenia pracuje s vysokou u&innostou. Pri verzidch s pohonom prednych kolies zlepsuje
ovladatelnost elektronicky stabilizaény systém ESP s funkciou elektronickej uzavierky
diferencidlu. Na Zelanie sa dé objednat pneumatické pruzenie adaptive air suspension, trocha

neskoér bude k dispozicii aj dynamické riadenie Audi s variabilnym prevodovym pomerom.

Audi A6 Avant sa zacina v Nemecku predavat v juli 2011.
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Na jeden pohlad
Nové Audi A6 Avant

Karoséria

- DiZka 4,93 metra, razvor 2,91 metra

- Inovativna koncepcia karosérie, mnoho komponentov vyrobenych z hlinika

- Na zelanie reflektory Xenon plus, reflektory z LED a funkcia adaptive light

- Variabilny batozinovy priestor s objemom od 565 do 1.680 litrov, na Zelanie senzormi
ovlddané automatické dvere batozinového priestoru a elektricky  ovladany kryt batozinového

priestoru

Interiér

- Kabina s velkorysymi priestorovymi pomermi a komfortnym charakterom

- Bohaté sériové vybavenie, Siroka ponuka prvkov vybavenia na Zelanie z luxusnej triedy
- Na zelanie head-up displej, naladové osvetlenie interiéru a predné sedadla s ventilaciou

a masaznou funkciou

Pohon
- Od zadiatku dva benzinové motory a tri motory TDI, vSetky s priamym

vstrekovanim paliva

- 2.0 TDI s vykonom 130 kW (177 k) a priemernou spotrebou iba 5,0 litra na 100 km
- trocha neskor novy, $portovy motor 3.0 TDI s prepifianim biturbo a vykonom 230 kW (313 k)
- Manualna prevodovka, multitronic, tiptronic a S tronic
- Motory V6 sériovo alebo na Zelanie s pohonom quattro
- Pohon quattro novej generacie so samosvornym medzindapravovym diferencidlom
a selektivnou regulaciou krutiaceho momentu na jednotlivych kolesach, na Zelanie Sportovy

diferencial zadnej napravy

Podvozok

- Novy elektromechanicky posilfiova¢ riadenia, na Zelanie dynamické riadenie
- Asistenény systém Audi drive select s novym rezimom ,efficiency" sériovo pre vsetky
prepifiané motory

- Pneumatické pruzenie adaptive air suspension s elektronickou regulaciou charakteristiky
timicov na zelanie

- ESP s funkciou elektronickej uzavierky diferencialu pri modeloch s pohonom prednych kolies

- Dokonale prepracovany podvozok, vykonné brzdy, kolesa formatu do 20 palcov
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Asistencné systémy a infotainment

- NajmodernejsSie bezpecnostné a asistenéné systémy ako Audi pre sense, adaptive cruise
control s funkciou Stop & Go, Audi active lane assist, Audi side assist, asistenény systém pre
jazdu v noci, rozoznavanie dopravnych znaciek obmedzujlcich rychlost a parkovaci automat
s priestorovou kamerou

- Na zelanie MMI Navigation plus s touchpadom MMI touch a 8-palcovym (20,3 cm) monitorom
- Na zZelanie Bang & Olufsen Advanced Sound System s 15 reproduktormi

- PInohodnotné mobilné pripojenie na internet, nové sluzby online a dopravné informacie
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DIhé znenie

Progresivna technologicka kompetencia -
Nové Audi A6 Avant

Audi prinasa novli generaciu modelu A6 Avant, najaspesnejSieho kombi vyssej
strednej triedy v Eurépe. Novy model prezentuje kompletnia progresivnu
technologickii kompetenciu znacky. Jeho karoséria l'ahkej konstrukcie, ktora je
v mnohych oblastiach vyrobena z hlinika, vytvara nové meradla rovnako ako Siroka
ponuka asistencnych a multimedidlnych systémov a systémov, umoziujicich

pripojenia na internet - zdruzenych pod pojmom Audi connect.

Nové Audi A6 Avant prichadza s piatimi motormi, dvoma benzinovymi a troma
naftovymi. Oproti predchadzajicej generacii sa spotreba paliva znizila maximalne az o
21 percent. Vrchol ponuky predstavuje novy motor 3.0 TDI biturbo s vykonom 230 kW
(313 k), ktory sa zaéne dodavat trocha neskdr. Najaspornejsi je motor 2.0 TDI, ktory

priemerne spotrebuje iba 5,0 litra nafty na 100 km.

Aj v oblasti prevodového ustrojenstva a podvozka poniuka Audi na Zelanie rozli¢né
prvky high-tech. Batozinovy priestor ma maximalny objem 1.680 litrov a je vybaveny
mnohymi praktickymi prvkami ako napriklad elektricky ovladané dvere batozinového

priestoru, ktoré sa otvaraju pomocou bezdotykovych senzorov.

Dizajn

Nové Audi A6 Avant ma Sportovo Stihly tvar — s harmonickymi proporciami, elegantnymi
liniami, nizkou zasklenou plochou kabiny a vyrazne sklonenymi zadnymi stipikmi karosérie.
Exteriér inscenuje estetiku techniky vo vSetkych detailoch, ostrymi tahmi hran a atletickym
napnutim ploch. Najkrajsie kombi sa volaju Avant — to platilo uz pri prvej generacii pred 34

rokmi a plati az dodnes.

Vonkajsie rozmery nového modelu A6 Avant su prakticky zhodné s predchodcom. Razvor sa
vSak zvacsil takmer o 7 centimetrov, no sucasne sa predny previs skratil o vySe 8 centimetrov.
Nové Audi A6 ma dizku 4,93 metra a rézvor 2,91 metra. Sirka je 1,87 metra, no vyska iba 1,46

metra — ¢o sU najsSportovejsie proporcie zo vSetkych konkurenénych modelov.
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Velkd, nizka jednodielna maska chladi¢a ma zosikmené horné rohy, mriezka je lakovana
ciernou farbou s vysokym leskom a presne integrovana do plasticky tvarovanej prednej Casti
karosérie. Horizontalne usporiadanie lamiel zvyraziuje Sirku karosérie, rovnako ako nizke

a Siroké otvory na vstup vzduchu do motorového priestoru v narazniku.

Predné reflektory klinovitého tvaru sa smerom von rozsirujli. Kapota motora ma lomenu hornu
hranu - ¢o dodava Audi A6 Avant energicky vyraz. Spodna hrana reflektorov vytvara lomenu

konturu.

Suverénna elegancia: boky a zadna éast karoséria

Aj pri pohlade z profilu Audi A6 Avant demonstruje suverénnu eleganciu. Pomer plochy plechu k
ploche skiel je 2/3 ku 1/3 - ¢o su typické proporcie Audi. Uz za strednymi stipikmi karosérie
strecha zadina zlahka klesat, tretie bo¢né okno je velmi nizke. Vyrazné zadné stipiky karosérie

a zadné okno su vyrazne sklonené — o je klasicka charakteristika modelov Avant.

Na telese karosérie ostré hrany oddeluju energicky klenuté plochy. Tzv. Tornadolinie ako
vyrazny prvok dizajnu A6 Avant definuje proporcie; ako vyrazna boc¢na hrana dodava karosérii
energicky profil. Vychadza od prednych reflektorov a tiahne sa lahkym oblikom cez blatniky,
dvere a zadné blatniky az po zadné skupinové svetld. Nad prahmi karosérie prebieha tzv.

Dynamic Line, ktord sa smerom dozadu klinovito zdviha.

Okolo boénych dekora¢né listy z eloxovaného hlinika a ¢ierne obklady strednych stipikov
vytvaraju elegantné akcenty. Kolesa priemeru od 16 do 20 palcov dokonale vypifiaju vyrezy
blatnikov. V telesach vonkajsich spatnych zrkadiel st namontované bocné smerové svetla

z LED, masivne oblikové vonkajsie kfu¢ky dveri symbolizuji spolahlivi bezpeénost.

Rafinovana hra linii sa konci na trojrozmerne tvarovanej zadnej Casti karosérie - v spodnej
Casti, ktora nesie eviden¢nu tabulku, ustupuje voci hornej zdéne dozadu. Lichobeznikové,
dvojdielne zadné skupinové svetld zvyrazniuju Sirku. Matne Ccierny difizorovy nastavec

v zadnom narazniku obklopuje kruhové koncovky vyfuku.

Na zelanie moze S3portovy vzhlad Audi A6 Avant umocnit dizajnovy komplet S line
Exterieurpaket. Narazniky a difuzorovy nastavec suU vyraznejSie modelované; difazor, predné
mriezky na vstup vzduchu v narazniku a prostredna lista predného spojlera su nalakované
sivou farbou. Koncovky vyfuku si chrémované, na prednych blatnikoch a na dekoracnych
listach prahov dveri st loga S line. LiSty na prahoch karosérie su nalakované vo farbe karosérie,

markantny spojler na zadnej hrane strechy obsahuje tretie brzdové svetlo.
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Pre nové Audi A6 Avant je na vyber 11 farieb karosérie. Zakladné laky maju oznacenia Ibisweif3
a Brillantschwarz. Metalizované odtiene su pomenované Aviatorblau, Dakotagrau, Eissilber,
Havannaschwarz, Mondscheinblau, Oolonggrau a Quarzgrau. Paletu dopifiaju perletové odtiene

Granatrot a Phantomschwarz.

Umenie a technika: Reflektory

Reflektory nového Audi A6 Avant prezentuju vedomosti inzinierov ako estetické umelecké diela
- ¢o je typické pre znac¢ku. Audi ich montuje v troch vyhotoveniach. Standardom st halogénové
reflektory, na Zelanie vyrobca montuje xendnové systémy Xenon plus alebo reflektory
vytvorené kompletne zo svietiacich diéd LED - technoldgiou, v ktorej ma& Audi naskok pred

konkurenciou.

Halogénové a xendnové reflektory Xenon plus mdézu byt vybaveny asistenénym systémom
dialkovych svetiel. Reflektory Xenon plus obsahuju denné svetld vytvorené ako pas zo

svietiacich diéd LED na spodnom okraji reflektora.

Nové svetlad do zlého pocasia, ktora sa dosahuju inteligentnym ovladanim svetelnych modulov v
zahrotenom kline reflektora - svietia na vzdialenost

60 metrov - Co je sStyrikrat dalej ako klasické reflektory do hmly, ktoré prekonavaju aj v
spotrebe energie. Na tradicnom montdznom mieste reflektorov do hmly v otvoroch na vstup
vzduchu do motorového priestoru v ndrazniku ma nové Audi A6 Avant radarové senzory

priplatkového tempomatu adaptive cruise control s funkciou Stop & Go.

Na Zelanie mdzu byt reflektory Xenon plus doplnené funkciou adaptive light — ktora je aktivna v
meste, mimo mesta i na dialici. Systém adaptive light obsahuje dynamické reflektory,
natacajuce sa do zakrut, statické odbocovacie svetld a plynull regulaciu dosahu reflektorov -
pomocou kamery v telese vnutorného spatného zrkadla systém rozozna iné vozidla a osvetlenie
v obci. Naklafnanim modulov systém prispésobuje osvetlenie s plynulymi prechodmi

medzi dialkovymi a timenymi svetlami, ¢im zabezpecuje maximalne osvetlenie cesty.

Riadiaca jednotka reflektorov spolupracuje s priplatkovym navigaCnym systémom MMI
Navigation plus, od ktorého v predstihu ziskava Udaje o priebehu cesty. Vdaka tejto podpore
moze systém napriklad prepndt na dialniéné svetld uz pri vjazde na dialhicu alebo este pred
krizovatkou aktivovat odbodovacie svetlo. V Statoch s lavostrannou premavkou ako je Velka
Britdnia systém automaticky prestavi reflektory, pri jazde v zvinenom teréne aktivne

porovnavanie topografie zlepsuje vyhlad a zniZzuje oslfovanie protiiducich vodicov.

8/43 www.audi-mediaservices.com



Spi¢kové riesenie: Reflektory z LED

Spi¢kovl verziu osvetlenia pri novom A6 Avant predstavuju reflektory vytvorené kompletne zo
svietiacich diéd. Ich biele svetlo - ktoré sa vytvara prechodom elektrénov v rozli¢nych vrstvach
polovodi¢a - ma tepotu farby priblizne 5.500 Kelvinov, podobne ako denné svetlo; preto je v

noci velmi prijemné pre oci.

Reflektory z LED maju nezamenitelny charakteristicky vzhlad, nevyzaduju nijakd udrzbu, maja
dlhd Zivotnost a nizku spotrebu energie — pri timenych svetldch kazdy reflektor spotrebuje iba
40 Wattov energie, eSte menej ako reflektor Xenon plus. Osobitny ventilator a chladiace telesa

temperuju reflektory a zabranuju ich zahmlievaniu.

Vnutro reflektora LED deli druhé, stihle ,kridlo®. Pod nim leZia $tyri jednoduché ¢&ipy LED a pat
dvojitych cipov LED, ktoré vytvaraju timené svetlo. Nad ,kridlom™ sU umiestnené tri Stvorité

Cipy LED pre dialkové svetlo. Jeden osobitny Stvority Cip LED vytvara odbocCovacie svetlo.

Aj v reflektoroch z LED suU integrované svetld do zlého pocasia, ktoré sa vytvaraju suhrou
viacerych elektronickych a elektromechanickych komponentov. V mnohych oblastiach Audi
nahradza pohyblivé diely inteligentnou regulaciou a tym dosahuje flexibilné osvetlenie cesty. Pri
dialni¢nych svetlach sa uplatnia krokové servomotory, ktoré od rychlosti jazdy 110 km/h
zdvihnU reflektory a tym predizia kuZel timenych svetiel zo 70 na 120 metrov. Integrovany
asistencny systém dialkovych svetiel automaticky prepina medzi timenymi a dialkovymi

svetlami.

Na spodnom okraji reflektora je umiestnené denné svetlo a smerové svetlo ako pas, lemujlci
konturu velkého ,kridla". Plastové rozptylové teleso vytvara homogénny pas svetla. Denné
svetlo vytvara 24 bielych LED, smerové svetld su vytvorené z modrych LED ktoré vdaka

Specidlnemu technickému triku vydavaju oranzové svetlo.

V kombinacii s reflektormi Xenon plus a reflektormi z LED Audi montuje zadné skupinové svetla
z diéd LED s trojrozmernym efektom svetla. 90 LED vytvdara homogénne koncové. Vdaka
rozptylovej optike posobia ako priebezny Siroky oblUk. Brzdové svetlo, umiestnené v strede
vytvara 42 Cervenych diéd, smerové svetlo zo 46 oranzovych LED tvori pas na hornom okraji.
Svietiace didody LED sa vyuzivaju aj pre koncové svetld do hmly a na osvetlenie evidencnej

tabulky, iba clvacie svetld maju klasické ziarovky.
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Karoséria

Karoséria nového Audi A6 Avant je nanajvys lahka, bezpecnd a pevna - Audi inteligentne
navzajom kombinuje rozlicné materidly. Vdaka kombinovanej konstrukcii z ocele a hlinika ma
karoséria o 15 percent niz8iu hmotnost ako konvenéna ocelova karoséria, ¢o limuzine so Styrmi

kruhmi zabezpecuje Spickovu poziciu medzi konkurentmi.

Lahka konstrukcia: Vysoky podiel hlinika

Na hlinikové komponenty karosérie pripada podiel vySe 20 percent. Napriklad aj horné
uchytenia tlmicovych vzpier prednej napravy su vyrobené ako hlinikové odliatky, vystuhy
v motorovom priestore a prieCne nosniky naraznikov su vytvorené z hlinikovych profilov.
Inteligentnd lahka konstrukcia umoznila znizit hmotnost Audi A6 Avant oproti predchadzajlcej

generacii az o 70 kg.

Z hlinikového plechu su vyrobené predné blatniky, kapota motora, dvere kabiny a dvere
batozinového priestoru. Aj deliaca prepazka medzi kabinou a motorovym priestorom a priecne
nosniky v batoZzinovom priestore su z hlinika. Zakladny model A6 Avant 2.0 TDI ma

pohotovostnil hmotnost (bez vodi¢a )iba 1.640 kilogramov.

Hlinikové dvere kabiny sU vyrobené ako dvojpldstové. Pri ich vyrobe ako aj pri vyrobe dveri
batozinového priestoru Audi vyuziva didédové lasery — novinka v oblasti vyroby karosérie,
vyznacujlca sa nizSou spotrebou energie. Ich pouzitim sa znizila emisia CO, pri vyrobe o cca
3.000 ton rocne. Celkovo 12 novych laserov robi okolo 50 zvarov na kazdych dverach, cely

proces trva iba 75 sekund.

Spojenie s vysokou presnostou medzi rdmom boc¢nej steny a strechou, tzv. nulova $para sa
vytvara laserovym letovanim; aj tu sa uplatiuje diddovy laser. Audi vo vyrobnom zavode
Neckarsulm, kde sa vyraba A6 Avant, investovalo do novych vyrobnych zariadeni priblizne 700

miliénov eur.

Ultra vysoka pevnost a nizka hmotnost: Tvarovo vytvrdzované ocele

Dolezitu ulohu v konstrukcii skeletu karosérie nového Audi A6 Avant zohrdvaju ocele high-tech
rozli¢nych pevnostnych tried. Na ich vrchole su tzv. tvarovo vytvrdzované ocele - v kontinuitnej
peci sa zohreju takmer na teplotu 1.000 stupriov Celzia a potom sa vo vodou chladenom lise
tvaruju pri teplote priblizne 200 stupriov Celzia. Pri tomto extrémnom teplotnom skoku sa
vytvori mriezka Zeleza a uhlika s extrémnou pevnostou v tahu. Diely z tvarovo vytvrdzovanej

ocele majui mall hribku stien a nizku hmotnost pri vysokej pevnosti. Vyuzivaji sa na prechode
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od kabiny do prednej ¢asti karosérie, na prednych stipikoch, stredovom tuneli, boénych prahoch
a na prechode prahov do zadnej Casti karosérie. Aj stredné stipiky karosérie sU vyrobené
z takejto ocele high-tech; v spodnej Casti sU trocha poddajnejSie ako v hornej aby mohli

absorbovat energiu bo¢ného narazu.

V mnohych oblastiach karosérie Audi A6 Avant, napriklad na prie¢nej zostave predného Cela sa
pouzivaju aj tzv. tailored blanks - ocelové plechy premenlivej hrubky, ktoré sua v silnejsie
zatazenych zdénach hrubSie a pevnejSie. Tieto plechy sa vyrabaju valcovanim na rozli¢nd
hrabku.

Rozsiahly komplex: Pasivha bezpeénost

Pri bezpecnosti A6 Avant nerobi Audi nijaké kompromisy. Pri vyvoji koncepcie znacka vyuziva
okrem iného aj poznatky, ziskané v ramci ¢innosti Gtvaru

AARU (Audi Accident Research Unit), skimajlce redlne nehody. Do sériovej zrelosti sa vacsina
vyvojovych prac uskutocnila v pocditadi — virtualne prototypy a komponenty absolvovali vyse

4.000 simulacii narazu.

Pri ¢elnom naraze predny prie¢ny nosnik prenasa sily na obidva pozdizne nosniky, ktoré ich
odburavaju definovanou deformaciou. Pomocny rdm motora a prednej napravy cielene prenasa
sily do vystuZenej Struktiry podlahy a stredového tunela v kabine posadky. V oblasti noh
vystuzené oblasti a plastova pena chrania nohy. Ked' je to potrebné, pedale vodi¢a z lahkého
materidlu sa odpoja od prepazky motorového priestoru. Stipik riadenia zachytdva energiu

a neposulva sa do kabiny.

Aj pri bo¢nom naraze poskytuje kabina posadky vdaka dielom z tvarovo vytvrdzovanej ocele
vynikajucu ochranu. Dvere sa vyuzivaju na prenos zataZenia; ich integrované vystuhy sa
opieraji o stabilné plochy stipikov karosérie. Pri naraze zozadu sa sily cez prie¢nu vystuhu
naraznika prenesi na velkoryso dimenzované pozdizne nosniky z ocele vysokej pevnosti.
Palivova nadrz zostava skoro vzdy mimo oblasti deformacie.

Ve

Odstuprovany ucinok: Adaptivne zadrzné systémy

A6 Avant ma adaptivne zadrzné systémy na ochranu posadky. Su zosietované s bezpeénostnym
systémom Audi pre sense a vybavené vlastnymi senzormi zrychlenia a tlaku. Podla toho ako
daleko sedi vodi¢ a spolujazdec vpredu od pristrojového panelu, riadiaca jednotka upravuje
spolupracu medzi prednymi airbagmi a obmedzovaémi sily pasov. Airbagy moézu cast objemu
plynu rychlo op&t vypustit aby méksie zachytili hlavu a trup; obmedzovade bezpelnostnych

pasov su dvojstupriové.
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Na ochranu pri naraze zboku su v operadlach prednych sedadiel Standardne boc¢né airbagy, na
zelanie aj na vonkajsich miestach zadnych sedadiel. Sedadld maju konstrukciu velmi pevnu
v prieCnom smere. Bo¢né airbagy na ochranu hlavy sa nafukuju ako zaves od prvého po treti
stipik karosérie kombi. Systém integralnych opierok hlavy Audi na prednych sedadlach zniZuje
riziko poranenia krku pri naraze zozadu, Uchyty Isofix pre detské sedacky sU na zadnych

sedadlach Standardne, za priplatok sa daju objednat aj na sedadle spolujazdca vpredu.

Pri kolizii s chodcom spifia nové Audi A6 Avant vdetky zakonné poziadavky. Dolezit( rolu pri
tom zohrava obklad naraznika absorbujlci energiu, penovéd hmota za naraznikom a kapota

motora s velkym odstupom od pevnych casti v motorovom priestore.

Suverénne: Pevnost a komfort kmitania

Karoséria nového Audi A6 Avant je velmi pevna. Dva tzv. torzné prstence v Strukture skeletu —
v oblasti strednych stipikov karosérie a okolo vyrezu dveri batoZinového priestoru vyrazne
zvySuju torznl tuhost. V oblasti statickej i dynamickej torznej tuhosti dosahuje A6 Avant

vynikajuce hodnoty.

Vysokd celkovd pevnost spolu s lokalnou optimalizaciou vytvara vynikajaci komfort z hladiska
kmitania a prenosu vibracii. Vdaka tomu priestranna karoséria pOsobi akoby bola kompaktna.

Prispieva k tomu aj uloZenie naprav v hydraulickych sientblokoch s G¢innym timenim.

Aj uchytenia motora a uchytenie prevodovky (pri pohone quattro v kombinacii s automatickou
prevodovkou) v stredovom tuneli maju hydraulické tlmenie. Pri niektorych motoroch sa
silentbloky motora ovladaju elektromagneticky. Pri volnobehu méakkou charakteristikou filtruju

rusivé zvuky a vibracie, pocas jazdy je timenie tvrdsie aby sa potlacilo kmitanie motora.

Ako v luxusnej triede: Akusticky komfort

Nové Audi A6 Avant poskytuje suverénny akusticky komfort na Urovni luxusnej triedy. Vdaci za
to mnohym konstrukénym opatreniam, napriklad zmensenému poctu prechodov v prepazke

medzi motorom a kabinou posadky a ich déslednému utesneniu.

V mnohych oblastiach Audi pouZiva striekané timiace hmoty - ktoré su lahSie a UcinnejSie ako
doteraz pouZivané bitumenové rohoZe. V celom interiéri sa pouzivaju rohoZze z mikrovlakna
s timiacimi vlastnostami. Aj kryt spodnej ¢asti karosérie mé schopnost absorbovat hluk, este aj

vyplne blatnikov obsahuju Specialne rohoze z mikrovlakna.
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Hluénost v kabine A6 Avant zniZzuje aj zasklenie. Vrstevné sklo predného okna obsahuje
Standardne akusticky timiacu bezpecnostna féliu. Na Zelanie Audi dodava aj boc¢né skla kabiny
z akusticky tmiaceho skla. Tieto skla maju navyse aj povrchovl Upravu odrazajucu infratervené
[uce, ¢im sa znizuje prehrievanie kabiny sIine¢nymi lu¢mi - unikdt v ramci triedy. Alternativne
mozu byt timiace skla aj tmavo tonované na zvySenie sikromia v zadnej Casti kabiny. Pouzitim
akusticky tlmiacich skiel v kombinacii s troma liniami tesnenia dveri sa dosahuje v kabine

akusticky komfort na Urovni luxusnej triedy.

Hodnota C, 0,30: Aerodynamika

Nové Audi A6 Avant ma nizky aerodynamicky odpor. Hodnota koeficientu aerodynamického
odporu C, je 0,30, kolmy priemet &elnej plochy ma 2,31 m? - celkovy aerodynamicky odpor

ako sucin obidvoch velicin je este nizsi ako pri beztak vynikajicom predchodcovi.

A6 Avant aj pri vysokej rychlosti bezpecne lezi na ceste. Aerodynamické nadlahlovanie je
vyvazené, hodnoty na prednej i zadnej naprave su nizke. S vynimkou stredového tunela je
spodna Cast karosérie kompletne zakryta, kryt zo sklolaminatu chrani plech a agregaty pred
solou, vodou a kamefmi. Pomocou spojlerov pred kolesami obidvoch naprav a spojlerovych list
sa prudenie vzduchu vedie laminarne a bez strat po podlahe karosérie. Tato aerodynamicka

optimalizacia zniZzuje odpor o cca 10 percent.

Optimalne prudenie vzduchu cez motorovy priestor, na ktoré v najnevyhodnejSom pripade
pripada az do 15 percent malo pri vyvoji aerodynamiky vysok( prioritu. Aby sa vzduch
vnikajuci do jednodielnej masky dostal bez strat ku chladicu, je okolie chladi¢a starostlivo
utesnené. Lamely a lopatky ventildtorov su optimalizované pre maly odpor. Rychlost
bezkefkového elektromotora ventilatora chladi¢a sa dé plynule regulovat, vdaka ¢omu pracuje

velmi efektivne.

Interiér

Sviezi, vzdusny dizajn v spojeni so suverénnym komfortom, intuitivhou ergondémiou a
zosietovanou inteligenciou: Nové Audi A6 Avant dokumentuje aj v interiéri svoju veducu rolu vo

vyssej strednej triede.

Linie interiéru pokracuju v dynamike exteriéru. Takzvany wrap-around dominuje v oblasti
kokpitu - dekoracny obklad vychadza z dveri vodi¢a a prechddza Sirokym oblikom cez
pristrojovl dosku do dveri spolujazdca. Elegantny pristrojovy panel je natoceny k vodiCovi

a s presne osadenou listou aplikacie dopifia koncepciu napatych lini.
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Bez kompromisov: Kvalita vypracovania

VSetky detaily v interiéri su vyhotovené s velkou laskou - v kvalite vypracovania na
manufaktirnej Grovni. Oto¢né ovlddade maji hlinikové vyhotovenie. Spary maju $irku iba
niekolkych desatin milimetra a prebiehaji presne paralelne. Kulisa voliacej paky prevodovky
a tlacidlo na startovanie motora maju decentné cCervené presvetlenie. Na Zzelanie naladové

osvetlenie podciarkuje osobitl atmosféru interiéru.

Intuitivne: Ovladanie cez MMI

Nové Audi A6 Avant ponuka vyse dvojnasobny pocet funkcii oproti svojmu predchodcovi funkcii
- ktoré sa daju jednoducho ovladat pomocou logickej ergonomickej koncepcie znaéky. Suéastou
sériového vybavenia je vylepseny ovladaci systém MMI Radio; jeho terminal je umiestneny na
Sirokom stredovom tuneli, na ktorom je vdaka elektromechanickej parkovacej brzde vela
miesta. Centralny palubny monitor s lesklym ¢iernym rdmom sa pri Starte systému elegantnym
pohybom vysunie z pristrojovej dosky; podla verzie systému infotainmentu ma uhlopriecku 6,5
alebo 8 palcov (16,5 alebo 20,3 cm).

Medzi dvoma velkymi kruhovymi pristrojmi mobze byt na Zelanie umiestneny monitor
informacného systému vodic¢a (FIS) s uhloprie¢kou 7 palcov (17,8 cm). Informacny systém,
ktory je na vyber v niekolkych stupfioch, sa ovlada tla¢idlami na multifunkénom volante.
K sériovym funkciam systému patri palubny pocita¢ s programom pre Uspornu jazdu. Obsahuje
indikator optimalneho radenia, dava tipy pre Uspornd jazdu a zobrazuje aktudlnu spotrebu

energie elektrickych spotrebicov.
Ako v luxusnej triede: Sedadla

Predné sedadla v novom Audi A6 Avant vynikajuco vedu a podopieraju telo. Na zelanie Audi
dodava komfortné sedadld, ktoré sa daju elektricky nastavovat v 18 smeroch. Komfortné
sedadld moézu byt dalej vybavené klimatizdciou a masdznou funkciou - desat vzduchovych
komor poskytuje pat programov masaze chrbta. Alternativne st na vyber Sportové sedadld so

zvySenymi bocnicami a predlzovatelnym sedakom.

Zadné sedadla kombi vysSej strednej triedy poskytuju pasazierom velkorysy priestor na nohy,
koreSpondujlci s velkou bocnou Sirkou vnutornou vyskou kabiny. Na vsSetkych miestach
v kabine su k dispozicii rozmerné, praktické odkladacie priestory, na Zelanie sa dodava

Specialny rozsireny komplet odkladacich priestorov.
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Sériovo maju sedadld textilny potah, na za priplatok Audi pontka dva druhy kozenych potahov
a kombinované potahy alcantara/koza. Farby potahovych materidlov st dierna (Schwarz),
Goabeige, Nougatbraun, Titangrau a Samtbeige. Strop kabiny méze byt v &iernej, striebornej

a bézovej farbe, pre interiér je na vyber Cierny, sivy, hnedy a béZovy odtien.

Pri dekoracnych obkladoch su okrem sériovej verzie vo vyhotoveni Micrometallic platin na vyber
aj hlinikové obklady a drevené obklady z jasenového alebo orechového dreva. Neskor ponuku

doplni nova, zvlast atraktivna alternativa - obklady z vrstevného dubového dreva.

Interiér Audi A6 Avant sa da dalej zuslachtit prvkami vybavenia na Zelanie. Okrem osobitnych
potahovych materidlov a obkladov je k dispozicii aj dizajnovy komplet S line Sportpaket
s ¢iernym interiérom. Sportové sedadld maju potahy z koZe Valcona alebo z kombinécie
perforovanej alcantary a koze. Rovnako ako pristrojovy panel , strop kabiny, potahy sedadiel
a koberce na podlahe su cierne; kontrastné presivanie vytvara uslachtilé akcenty. Dekoracné
obklady su z matného, braseného hlinika, na prednych blatnikoch a dekoracnych listach prahov
su decentné loga S line. Volant ma Specialny tvar, rukovét voliacej paky prevodovky ma

perforované elementy.

Komplexna esteticka inscenacia: Osvetlenie interiéru

Na zelanie mdze mat Audi A6 Avant Specidlny komplet vnatorného osvetlenia (tzv. Lichtpaket)
Obsahuje pristupové osvetlenie okolia vozidla, vystrazné svetld vo dverach a biele LED
v interiéri. Priplatkové naladové osvetlenie vyuziva v mnohych oblastiach interiéru vodice
svetla; v oblasti liSt na prahoch karosérie a v priehradkach na dverach vytvara osobitné efekty,
v zadnej casti kabiny obsahuje lampy na citanie. Efektné osvetlenie konzoly na stredovom

tuneli vytvara dojem akoby sa vznasala v priestore.

V tme ndladové osvetlenie, ktorého intenzita sa dé nastavovat cez MMI opticky zvéaésuje
interiér. Po odomknuti sa v interiéri A6 Avant svetlo rozsiri ako vina, vychadzajica od sedadla

vodica. Po otvoreni dveri sa svetlo sUstreduje na prislusné sedadlo.

U&inna a decentna: Komfortna automaticka klimatizacia

Komfortna automaticka klimatizacia v novom Audi A6 Avant umoznuje takmer bezprievanové
nepriame vetranie. Pri regulacii zohladnuje polohu sinka; senzor vlhkosti zabrarfiuje
zahmlievaniu okien. Systém pracuje ticho, decentne a s vysokou uc¢innostou. Oproti klimatizacii
v predchadzajlcej generacii pri vy$Som vykone nové klimatizacia Setri priblizne 0,2 litra paliva
na 100 km.
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Na Zelanie Audi montuje Stvorzénovu komfortnd automatickl klimatizaciu s osobitnym
ovladacim panelom v zadnej ¢asti kabiny. V celej kabine sa daji nastavit tri $tyly klimatizacie -
jemny, stredny a intenzivny. Pre prevadzku v zime je k dispozicii Stvrtd verzia, ktord zvlast
intenzivne vykuruje priestor pre nohy. Funkcia vyuzivania zvyskového tepla vyuziva na kirenie

teplo motora aj pri parkujicom vozidle.

Audi na Zelanie ponuUka aj programovatelné nezavislé karenie s novou koncepciou ovladania.
Vodi¢ musi nastavit iba ¢as, kedy chce s vozidlom vystartovat, zvySok urobi riadiaca jednotka.
Inteligentnd regulacna stratégia znizuje spotrebu elektrického pradu a paliva pri prevadzke

nezavislého kurenia o 30 az 50 percent.

Vsetky dolezité informacie v zornom poli: Head-up displej

Na Zelanie Audi montuje do A6 Avant head-up displej, ktory premieta najdoélezitejSie udaje ako
symboly a Cislice na predné sklo pred vodicom. Informacie sa zobrazuju ako virtualny obraz s
rozmermi 262 x 87 milimetrov, vznasajuci sa v priestore vo vzdialenosti cca 2,3 metra pred

vozidlom v zornom poli vodi¢a. Vy$ka zobrazenia sa d& nastavovat.

Na odditanie tychto informacii vodi¢ nemusi odputat pohlad od cesty; jeho oci su pri jazde
zaostrené do dialky a nemusia sa preorientovat na kratku vzdialenost. Pohlad na head-up displej
zabera priblizne iba polovicu ¢asu oproti pohladu na zdruzeny pristroj - ¢o je velky prinos najma

pri vySSich rychlostiach.

Prostrednictvom ovladacie systému MMI méze vodi¢ navolit, ktoré informacie ma head-up displej
zobrazovat - napriklad Gdaj o rychlosti jazdy, Sipky pre navigaciu, informacie infotainmentu
alebo zobrazenia asistenénych systémov. Aj indikacia obmedzenej rychlosti a asistencny systém

pre jazdu v noci mbézu vyuzivat head-displej na zobrazovanie informacii.

Audi je celosvetovo prvym automobilovym vyrobcom, ktory ponuka plnofarebny head-up displej
s technikou zobrazovania TFT. Monitor TFT, vytvarajlci obrazy, zozadu intenzivne presvetluje
15 modrasto-bielych LED. Senzor v telese vnutorného spatného zrkadla prisp6sobuje intenzitu

osvetlenia okoliu; okrem toho ju vodi¢ mdze kedykolvek zmenit.
Svietiace diddy a dalSie komponenty sa vyznacuju extrémne nizkou spotrebou energie. VSetky

komponenty su tak usporiadané, ze dobre znasaju teploty vznikajlce pri prevadzke a zaobidu

sa bez aktivneho chladenia - aj tento faktor zvysuje ucinnost.
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Zobrazenie zvacsuje predné sklo, na ktoré sa obraz premieta. Dve klenuté korekcéné zrkadla
vytvaraju rovnomerny obraz. Tato nova technoldgia uvolfiuje ruky dizajnérom pri tvarovani
skla. Aby sa vykompenzovali drobné nepresnosti pri vyrobe predného skla, displej sa v kazdom

vozidle presne nakalibruje na konkrétne sklo.
Batozinovy priestor

Nové Audi A6 Avant je vSestranny spoloc¢nik svojich Sportovo-aktivnych majitelov. Batozinovy
priestor, kompletne ocalineny kvalitnym kobercom, ma zakladny objem 565 litrov. Jeho
nakladacia hrana lezi nizko nad zemou. Pomocou dialkového odistovania operadla na bo¢nych
plochach batoZinového priestoru sa da delené operadlo zadného sedadla pohodine sklopit, ¢im

sa objem zvacsi na 1.680 litrov.

Velky batozinovy priestor sa da vynikajuco vyuzivat. Ma ploché bo¢né steny, medzi ktorymi je
irka 105 centimetrov a nizku nakladaciu hranu vo vyske 63 centimetrov nad zemou. Hibka

.....

dalsSich 75 centimetrov.

Oka na upevnovanie batoZiny, bo¢né upevnovacie popruhy, haky na tasky, dvojitd podlaha
batozinového priestoru, kolajnicky pre fixacny systém, ochrannd vana na prepravu

znedistenych predmetov a pozdizne liéty stre$ného nosica st sucastou sériového vybavenia.

Na Zelanie Audi dodava dalSie praktické prvky - dvierka v operadle zadného sedadla s vakom
na lyze, fixacnl sUpravu vyuZzivajucu dve sStandardné kolajnicky v podlahe batoZinového
priestoru a elektricky ovladané dvere batozinového priestoru s integrovanym elektrickym
krytom batoZinového priestoru. Novinkou v Audi A6 Avant je ovladanie elektrickych dveri
batozinového priestoru gestom v kombinacii s komfortnym elektronickym kli¢om. Ked' vodic
stoji za vozidlom a nohou urobi urcity definovany pohyb pod zadnym naraznikom, dva senzory

aktivuju elektrické otvorenie dveri batoZinového priestoru.

V ponuke origindlneho prislusenstva su k dispozicii rozlicné Specidlne prvky na prepravu
Sportového naradia a vybavenia pre volny ¢as od deliacej mreze az po nosi¢ na bicykle. Novy
velky Avant je vykonné tazné vozidlo - mdze tahat brzdeny prives s hmotnostou do 2.100
kilogramov. Na to je stabilizatny systém ESP vybaveny funkciou automatickej stabilizacie
privesu, ktora pri rozkmitani privesu striedavym pribrzdenim kolies v opacnej faze kmitanie

eliminuje.
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Multimedialne systémy

Nové Audi A6 Avant v mnohych oblastiach posuva latku v automobilovom priemysle - aj v
oblasti navigacie a infotainmentu. Audi ponuka modularnu stavebnicu komponentov. Na jej

vrchole je systém MMI Navigation plus s inovativnym ovlddanim dotykovou ploskou.

Zakladny sériovy systém MMI Radio ma CD-prehravac, kompatibilny so zaznamovymi formatmi
MP3, WMA a ACC. Dve antény zabezpecuju optimalny prijem rozhlasu, audiosystém ma 8

pasivnych reproduktorov.

Prvy vySSi stupen predstavuje MMI Radio plus. Jeho srdcom je vysokovykonny procesor
s dvoma jadrami. Zdvojeny tuner a digitalne spracovanie signalu zlepsuju prijem v pasme VKV.
Audiosystém obsahuje dve &itaéky na paméatové karty SDHC, modul Bluetooth na integréaciu
mobilného teleféonu a informacny systém vodic¢a s 5-palcovym (12,7 cm) displejom. Na
ozvucenie sluzi Audi sound system; 6-kanalovy zosilfiovac s celkovym vykonom 180 W napaja

10 reproduktorov vratane centralneho reproduktora a subwoofera.

Tretia verzia MMI Navigation obsahuje navigacny systém na baze pamétovej karty SD, treti
tuner na prijem dopravnych informacii v dadtovej forme TMC umozniuje dynamickd navigaciu.

MMI Navigation ma Standardne hlasové ovladanie.
Multimedialna centrala: MMI Navigation plus

Vrchol ponuky predstavuje systém MMI Navigation plus s ovldadanim MMI touch; sklada sa
z dvoch blokov. Jednotka Radio unit obsahuje funkciu tunera a ozvucovacieho systému. Hlavna
jednotka (Main Unit) obsahuje DVD-prehravaéd, dve &itacky na pamatové karty a pevny disk s
kapacitou 60 GB pre data navigacie. Tretina kapacity pevného disku je vyhradena na zaznam
kontaktov telefénu a zdznam hudby. Vdaka dvom procesorom beZzia vSetky aplikacie rychlo,

simultanne a plynulo.

Graficky procesor od svetového lidra Nvidia generuje trojrozmerné obrazy v najvyssej kvalite.
Ako mapa sluzi trojrozmerny digitdlny model terénu, v mnohych eurdopskych mestach su
zachytené trojrozmerné obrazy vyznamnych budov a pamatihodnosti. Pri navigacii su okrem
klasickych piktogramov v tvare Sipok k dispozicii aj animované zobrazenia s mnohymi
detailnymi informaciami. Centralny monitor systému MMI mé& uhlopriecku 8 palcov (20,3 cm)
namiesto 6,5 palca (16,5 cm) pri nizsich systémoch. Monitor ma vysoké rozliSenie 800 x 480

pixlov.
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Ovladanie dotykovou pléskou: MMI touch

Systém MMI Navigation plus prindsa revolu¢na inovaciu od Audi - dotykovu plosku touchpad
s technolégiou Black Panel. Vodi¢ zadava ciel pre navigaciu alebo telefénne cislo tak, Ze
jednoducho prstom napiSe pismena a Cislice na citlivd dotykovu plosku. Jeho pohlad pri tom
mbze zostat uprety na cestu pretoZe systém po kazdom znaku poskytuje akustick( spatnu
vézbu. Okrem toho méze pomocou MMI touch posUvat mapu alebo skrolovat zoznam. Po
stlaceni gombika sa touchpad premeni na ovladaciu plochu so Siestimi tlacidlami predvolieb

autoradia.

Sucasne ma MMI Navigation plus aj tradicné ovladanie kombinovanym otocnym/tlacidlovym
ovlddadom. Okrem toho je k dispozicii moderné hlasové ovlddanie, umozfiujlice vyslovit ndzov
mesta a ulice jednym povelom. Hlasové ovladanie zahfia aj telefén a vyhladavanie hudobného

zdznamu na pevnom disku.

Ponuku komponentov infotainmentu dopifiaju daldie prvky ako CD-/DVD-meni¢ v odkladacej
schranke, zdvojeny tuner digitdlneho rozhlasového vysielania DAB a tuner digitalneho
televizneho vysielania DVB-T. Rozhranie Audi music interface umozfiuje k audiosystému vozidla
pripojit mobilny prehravac alebo iPhone/iPod. Modul Bluetooth na integraciu mobilného telefénu

sa da ovladat cez MMI, tladidld na multifunkénom volante alebo hlasovym ovladdanim.

Trocha neskoér v ponuke pribudne AV-adaptér na pripojenie zdrojov videosignalu. Adaptér USB
umoznuje pripojenie externych koncovych zariadeni. Audi pripravuje pre A6 Avant aj

multimedialny systém pre zadnu ¢ast kabiny s dvoma 10-palcovymi (25,4 cm) monitormi.

Najlepsi zvuk: Advanced Sound System Bang & Olufsen

Na Zelanie Audi montuje systém priestorového ozvucenia Surround Sound System znacky Bose.
Jeho 12-kanalovy zosilfiovac s celkovym vykonom vySe 600 W napadja 14 reproduktorov
vratane centralneho reproduktora a subwoofera. Pomocou Specialneho algoritmu systém Bose

generuje z bezného stereofénneho signalu priestorové ozvucenie vo formate 5.1.

Spi¢kova verzia Advanced Sound System Bang & Olufsen ma dva multikanalové zosilfiovace
s celkovym vykonom 1.300 W. Systém od renomovaného danskeho Specialistu uspokoji aj
narocnych posluchacov jemne diferencovanym, Sirokym zvukovym spektrom s intenzivnymi

basmi, transparentnymi stredmi a kristalovo Cistymi vyskami.
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Vlastny algoritmus Bang & Olufsen generuje zo stereofénneho signdlu az 7 diskrétnych kanalov
priestorového ozvuéenia a dokaze simulovat reflexie zvuku v koncertnej miestnosti. Zosilfiovac
s celkovym vykonom 900 W pre hlbokoténové reproduktory vyuziva digitdlnu techniku ICE
Power, umozfiujicu kompaktné rozmery a nizku hmotnost zosillovada pri zvlast vysokej

ucinnosti.

Advanced Sound System Bang & Olufsen ma celkovo 15 reproduktorov s ochrannymi mriezkami
z leSteného hlinika. Reproduktory v prednych dverach maju uzavreté ozvucnice. V pristrojovom
paneli s namontované dva vyskové reproduktory s tzv. akustickym SoSovkami, ktoré sa po

zapnuti systému automaticky vysunu.

Audi connect

V oblasti pristupu na internet, technickej oblasti so sGhrnnym oznacenim connect ma Audi velky
naskok pred konkurenciou. Posadka A6 Avant ma k dispozicii pinohodnotné mobilné pripojenie
na internet, okrem toho méze vodi¢ vyuzivat rozli¢né sluzby, poskytované v spolupraci

s Google.

Nové technoldgie si koncentrované v module Bluetooth Autotelefon online.

Obsahuje modul UMTS, integrovany do hlavnej jednotky MMI Navigation plus.

Modulac¢ny postup High Speed Downlink Packet Access (HSDPA) umoznuje datovy tok do 7,2
MB za sekundu; kdédovanie Standardom WPA2 zvySuje bezpecnost spojenia. Vo vidieckych
oblastiach so slabsim datovym pokrytim sa modul UMTS prepina na spojovaciu techniku EDGE,

vyuzivajucu siet GMS.

Ovladanie systému Bluetooth Autotelefon online je mozné pomocou systému MMI Navigation
plus, multifunk¢ného volantu alebo hlasového ovladania. Na diskrétne telefonovanie je
k dispozicii osobitné slichadlo pre Bluetooth. Na datovli komunikaciu sa vyuziva stresna
anténa. Bluetooth Autotelefon online vytvara aj hotspot WLAN v kabine, umoznujuci pripojenie
az 8 koncovych zaradeni k internetu - od laptopu po iPad - a to bez ohladu na ich prevadzkovy

systém.

Pre pristup na internet potrebuje vodi¢ Audi A6 Avant iba SIM-kartu na prenos dat. Alternativne
moze cez Bluetooth pripojit k systému svoj mobilny telefén ak podporuje profil SIM Access
Profile. Na vyuZivanie internetu nie su potrebné nijaké dalSie poplatky alebo osobitné zmluvy;

kvéli vysokym objemom dat Audi odportcéa uzavriet pausdl na prenos dat.
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Bluetooth Autotelefon online poskytuje mnohé atraktivne sluzby. Vodi¢ si mdze svoju trasu
jazdy naplanovat doma alebo v kanceldrii na pocitadi, ulozit v Specidlnej oblasti internetovej

strédnky www.audi.de a odtial pred Startom jazdy cez UMTS stiahnut do auta.

Rychle pripojenie prinasa do navigacného systému druzicové a letecké snimky z Google Earth,
ktory ich kombinuje s datami trasy a zobrazuje ich zhora alebo zvtacej perspektivy.
S obrazkami sa prendsaju aj doplnkové informéacie. Okrem toho sa daju vyvolat aktudlne

spravy, informacie o pocasi a cestovné informacie.

Informacie o zapchach v redlnom case: Audi Verkehrsinformation online

Novinkou v ponuke Audi - a tym aj na celom trhu - je dalsi komponent oblasti connect: Audi
Verkehrsinformation online informuje v mnohych eurdpskych Statoch vodica v redlnom cCase
o dopravnom zatazeni na zvolenej trase. Na to systém vyuziva profily pohybu statisicov
smartfénov a naviga¢nych systémov, ktoré sa spraclvaju v centrale. Ak je mobilny telefén

v aute, vyuziva sa na monitorovanie hustoty premavky.

Ked' vodi¢ pri Starte zada ciel jazdy, dostane obraz o zatazeni na celej trase, aj ked' je ciefovym
mestom Rim alebo Pariz. Podla momentalnej hustoty premavky su jednotlivé Useky trasy

zafarbené, zelenou, oranzovou alebo cervenou farbou.

Data ,real flow" predstavuju oproti doterajSim dopravnym informaciam RDS-TMC, vysielanym
rozhlasovymi stanicami kvantovy skok. SU ovela presnejSie a nanajvys aktualne; okrem dialnic
zahfnaju aj okresné cesty a predovSetkym mestd. Audi Verkehrsinformation online pomenuje
poruchu v premavke kratkym textom a uvedie predpokladanu casovu stratu v minutach.
Aktualne informacie sa vyuzivaju aj na planovanie trasy a vypocet alternativnych tras. Sluzba
Startuje v Strednej Eurdpe, FrancUzsku a Taliansku, onedlho budl nasledovat dal$ie eurdpske

Staty.

PohodIné a informativne: Vyhl'adavanie zvlastnych ciel'ov cez Google

Druhou sluzbou je vyhladavanie zvlastnych cielov online cez Google pomocou hlasového
ovladania. Vodi¢ si musi iba zvolit ciel a povedat prislusny pojem - napriklad ,talianska

restauracia®.

Hlasovy povel, tzv. ,voice tag" sa pretransformuje na maly datovy subor a prostrednictvom

UMTS sa dostane do vykonného vyhladavaca Google. Odpovede, ktoré sa zobrazia na monitore
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MMI su podrobne Specifikované - v mnohych pripadoch obsahuju telefénne Cislo restauracie

a rozli¢né doplnkové informacie.

Trocha neskér pribudne tretia inovativna funkcia: Google Street View bude v predstihu

zobrazovat zvoleny ciel z pohladu vodi¢a. Tym sa vyrazne ulahéi orientacia na mieste.
Asistencné systémy

Audi ponuka pre A6 Avant Siroku sSkalu asistenCnych systémov najnovSej generacie. Su
zosietované navzdjom is dal$imi systémami vozidla - vdaka ¢omu si extrémne vykonné

a vSestranné. PredovSetkym pri jazdach na dlhé trasy zvySuju komfort a bezpecénost.

Elektronickd siet v novom A6 Avant je takd komplexnd, Ze musela dostat novu architekturu:
Jednotlivé riadiace jednotky sU navzajom prepojené najmodernejSou rychlou datovou zbernicou

FlexRay. To umoznuje velmi presnu reguldciu jednotlivych systémov.
Srdce: Tempomat adaptive cruise control s funkciou Stop & Go

Zakladnym asistenénym systémom v A6 Avant je tempomat adaptive cruise control (ACC)
s funkciou Stop & Go vratane systému Audi pre sense front. Adaptivny tempomat umoziuje
Siroky rozsah regulacie - od automatického zastavovania a opatovného rozbiehania vozidla
v hustej mestskej preméavke az po elektronickl kontrolu jazdy maximalnou rychlostou 250 km/h.
Pomocou ovladacie systému MMI mdze vodi¢ nastavit ako komfortne alebo $portovo ma systém

pracovat - na vyber su 3 roviny a 4 stupne odstupu.

Systém ACC Stop & Go je vo vozidle intenzivne zosietovany - vyhodnocuje data az 26 inych
systémov. NajdodlezitejSie informacie poskytuju dva vlastné radarové senzory s dalekym
dosahom. SU umiestnené v spodnej Casti predného naraznika, pracuju vo frekven¢nom pasme
medzi 76 a 77 GHz a pokryvajl pole v uhle 40 stupfiov a dizke 250 m. Mald videokamera
v telese vnutorného spatného zrkadla monitoruje priestor vo vzdialenosti do 60 m pred

vozidlom v uhle 40 stupriov.

Na zdklade informacii senzorov dokaze systém rozoznat komplexné scendre a preventivne
podporovat vodi¢a. Okrem toho vyuZiva aj prediktivne data navigaéného systému, na zaklade
nich mdze napriklad bezpec¢ne vypocitat jazdné pruhy na dialnici aj v zakrutach. Pri posUvani
v mestskej premavke systém dokéze Uplne zastavit A6 Avant. Pri nasledujicom automatickom

rozjazde vyuziva aj signaly ultrazvukovych parkovacich senzorov v prednom narazniku.
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Komplexny bezpecnostny systém: Audi pre sense

Bezpecnostny systém Audi pre sense je pre A6 Avant na vyber v niekolkych verziach. Vyuziva
data z rozlicnych systémov vozidla a ak hrozi riziko kolizie, uskutoCni preventivne opatrenia. V
sériovej verzii Audi pre sense basic systém reaguje ked senzory ESP rozoznaju nestabilny stav
vozidla pocas jazdy. Vtedy sa bezpecCnostné pasy na prednych sedadlach elektricky napnd,

stresné okno a bocné okna sa az na mald skaru privra.

V kombinécii s radarovym tempomatom ACC Stop & Go sa dé objednat verzia Audi pre sense
front. Do rychlosti jazdy 30 km/h pomaha vodiéovi zabrafovat kolizidm s vozidlami iddcimi
vpredu, resp. zmierfiovat ich nasledky. V kritickej situdcii sa najprv aktivuje integrovany systém
Audi braking guard. Systém najprv varuje vodi¢a akustickym a optickym signalom. Sucasne sa
pripravia brzdy na zasah; pri priplatkovom pneumatickom pruzeni adaptive air suspension sa

zmeni charakteristika timicov na tvrdu.

Ak vodi¢ zostane pasivny, v druhom stupni sa uskutocni vystrazné myknutie - kratke
pribrzdenie. Sucasne sa zlahka napnu bezpecnostné pasy. Ked vodi¢ vtedy stUpi na brzdovy
pedal, hydraulicky asistencny systém zvysi tlak v brzdovej sustave podla situacie. Ak by vodic
ignoroval vystrazné myknutie, uskuto¢ni sa automatické autondmne brzdenie, A6 Avant
spomali intenzitou 3 m/s?; podmienkou je aby vozidlo idice vpredu bolo v pohybe. Okna
a stresné okno sa zatvoria, aktivuju sa adaptivne brzdové svetld, bezpecnostné pasy sa silno

napnu.

Ak ma A6 Avant najvyssi stuperi Audi pre sense plus ako sucast tzv. asistencného balika -
v nudzovej situacii nasleduje treti a Stvrty stupen. Teraz systém zvysi brzdny tlak pre
spomalenie 5 m/s?> alplne napne bezpe&nostné pdsy. Priblizne pol sekundy pred
neodvratitelnou koliziou nasleduje poslednad brzdova faza s autondmnym brzdenim pinou
intenzitou. Do narazu dokaze systém spomalit A6 Avant az o 40 km/h, ¢im sa intenzita narazu

a jeho nasledky vyrazne znizia.

Systém Audi pre sense rear ako dalSia Ciastkova funkcia Audi pre sense je spriahnuty so
systémom Audi side assist. Ked' zisti hroziaci naraz zozadu, aktivuje vystrazné svetld aby varoval

vozidla iduce vzadu. Ak sa situacia vyhroti, aktivuju sa preventivne ochranné opatrenia.

Pomoc pri zmene jazdného pruhu: Audi side assist

Asistencny systém pre zmenu jazdného pruhu Audi side assist je aktivny rychlosti nad 30 km/h.

Dva radarové senzory vzadu monitoruju priestor za A6 Avant do vzdialenosti priblizne 70
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metrov, a to aj v oblasti mrtvych uhlov vonkajsich spatnych zrkadiel. Ked systém rozozna iné
vozidlo a vyhodnoti jeho pohyb ako kriticky, rozsvieti sa zZIta vystrazna LED v telese vonkajSieho
spatného zrkadla. Ak vodi¢ napriek tomu aktivuje smerové svetlo pre zmenu jazdného pruhu, jas

LED sa zvysi a zacne blikat s vysokou frekvenciou - signal, ktory sa prakticky neda prehliadnut.

Vzdy v spravnej stope: Audi active lane assist

Nanajvys aktudlny novy asistencny systém v A6 Avant je Audi active lane assist, ktory funguje
od rychlosti 65 km/h. Systém zachytdva vodorovné dopravné znacenie jazdnych pruhov
pomocou videokamery v telese vnutorného spatného zrkadla. Softvér spracovania obrazu

dokaze rozlisovat az 8 Ciar rozli¢nej farby.

Ked sa A6 Avant priblizuje k diare bez zapnutych smerovych svetiel, systém decentnymi
zdsahmi prostrednictvom elektromechanického posilfiovaca riadenia pomaha vodicovi vratit sa
do spravneho smeru. Pomocou ovladacieho termindlu MMI si vodi¢ mbze nastavit kedy ma dojst
k zdsahu a ¢ ho ma systém predtym upozornit vibrédciami vo volante a vystraznym zvukovym

signalom.

Systém Audi active lane assist zasahuje aj pri hroziacom Smyku - podporuje spravnu
kompenzacnu korekciu volantom tym, Ze kratkodobo zvysi, resp. znizi Gcinok posilfiovaca
riadenia. Pri tom systém dokaze zohladnit objekty vo vedlajSsom jazdnom pruhu a krajnicu
cesty. Okrem toho systém na zdklade pohybov volantom rozoznd, kedy sa sustredenost vodica

zniZzuje a podla toho prispdsobi svoje reakcie.

Jasné informacie: Indikacia obmedzenej rychlosti

Indikator obmedzenej rychlosti rozoznava dolezité dopravné znacky, ich dodatkové tabulky, ako
aj zrusSenia obmedzeni a zobrazuje ich ako grafiky na informacnom displeji vodi¢a FIS
v zdruzenom pristroji, resp. na Zelanie ich head-up displej premieta na predné sklo. Na to

vyuziva televiznu kameru v telese vnutorného spatného zrkadla.
Daleky dohl'ad v tme: Asistenény systém pre jazdu v noci
Dalsim systémom high-tech, ktory sa d4 objednat v novom Audi A6 Avant je asistenény systém
pre jazdu v noci s oznacovanim rozoznanych chodcov. Jeho dialkova infracervena kamera (FIR)

reaguje na teplo vyZarované objektmi. Pocita¢ informacie spraciva na cCiernobiele obrazy

a zobrazuje ich na velkom displeji informacného systému vodica (FIS).
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Kym chladnejSie okolie sa zobrazuje ako tmavé, ludia a zvieratd sa znazormuju napadnou
svetlou farbou. Softvér spracovania obrazu rozoznd osoby do vzdialenosti maximalne 100
metrov a na displeji ich zvyrazni zltymi znackami. Ked pocita¢ vyhodnoti nebezpecnu situaciu,
oznaci osoby cervenou farbou a suUlasne zaznie vystrazny gong. Na Zelanie sa cervena

vystrazna znacka zobrazuje aj na head-up displeji.

Dialkova infracdervena kamera je namontovana v jednom z kruhov loga Audi na maske chladica.
S uhlom objektivu 24 stupfiov ma dosah 300 metrov, daleko za oblast osvetlent dialkovymi
svetlami. Ochranna predsadka chrani objektiv kamery kameru pred poskodenim kameriom;
v chladnom pocasi sa vyhrieva a pri znecisteni Cisti vysokotlakovym ostrekovacom spolu

s reflektormi.

Parkovanie bez namahy: Parkovaci asisten¢ny systém

Na zvySenie komfortu a bezpecnosti pri parkovani Audi ponuka rozlicné prvky vybavenia na
Zelanie. Systém Einparkhilfe plus s ultrazvukovymi parkovacimi senzormi vyuziva na indikaciu
akustické a optické signaly. Da sa rozsirit o clvaciu kameru s panoramatickym objektivom (tzv.

rybie oko).

Kamera pomocou softvéru na spracovanie obrazu zobrazuje na monitore MMI priestor za
vozidlom v neskreslenom pohlade s grafikou pomocnych dciar a pléch na ulahcéenie

manévrovania s vozidlom.

Inovativnym prvkom vybavenia Audi A6 Avant je parkovaci asistenCny systém - automat.
Vyuziva 12 ultrazvukovych senzorov na karosérii, ktoré pri nizkej rychlosti jazdy monitoruju
a premeriavaju volné medzery medzi vozidlami parkujucimi na kraji cesty. Ak je niektora
medzera dostatoCne velka, zobrazi sa upozornenie na velkom displeji informacného systému
vodica FIS. Ked' vodi¢ zaradi spiatocku, systém prevezme riadenie vozidla a vmanévruje vozidlo

do medzery - vodi¢ musi iba ovladat akcelerator a brzdit.

Parkovaci asistenény systém dokédze vmanévrovat A6 Avant do medzier, ktoré leZia paralelne
alebo aj naprie¢ k ceste. Pri pozdiznom parkovani musi byt medzera dlhsia o 0,80 metra ako
vozidlo - systém podla potreby dokadze A6 Avant zaparkovat aj na viac tahov pohybom dopredu
a dozadu. RovnakU podporu poskytuje aj pri vyparkovani. Maximalna rychlost pri manévrovani
je 7 km/h.
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Ako dalSia novinka v tejto triede vozidiel bude trocha neskoér k dispozicii aj asistenény systém
Einparkhilfe plus s priestorovym kamerovym systémom. Styri miniatirne kamery - v maske
chladica, na zadnej Casti a v telesach vonkajSich spatnych zrkadiel - snimaju bezprostredné

okolie vozidla.

Pocita¢ jednotlivé obrazy skladd dokopy; vodi¢ si mbéze na velkom monitore MMI vyvolat
rozlicné pohlady, medzi nimi aj simulovany pohlad zhora. Systém Einparkhilfe plus
s priestorovym kamerovym systémom zvySuje bezpeénost pri manévrovani a v tesnych
vyjazdoch - na to su k dispozicii Specidlne pohlady, zobrazujlce priestor pred a za Audi A6

Avant, ako aj umoziujuce pohlad na premavku v priecnom smere.

Motory

Nové Audi A6 Avant prichddza s piatimi motormi, jednym Stvorvalcom a Styrmi motormi V6. Ich
vykonové rozpatie siaha od 130 kW (177 k) do 220 kW (300 k); vSetky motory su vykonné,
kultivované a vysoko Gcinné. Trocha neskdr bude nasledovat $estvalec 3.0 TDI s prepifianim
biturbo a vykonom 230 kW (313 k). VSetky motory maju priame vstrekovanie paliva, Styri
z nich st prepifiané - koncepcia nahradenia objemu prepifianim (downsizing) zaruéuje pdsobivu

Géinnost.

Oproti predchadzajlucej generacii sa spotreba znizila maximalne az o 21 percent ato pri
sucasnom zvysSeni vykonu a krutiaceho momentu. Motor 2.0 TDI s manualnou prevodovkou
spotrebuje priemerne iba 5,0 litra nafty na 100 km; emisia CO, iba 132 gramov na kilometer

predstavuje najlepsiu hodnotu v segmente.

VSetky motory v novom A6 Avant vyuzivaju technoldgie z modularnej stavebnice Gcinnosti od
Audi. Motory su optimalizované z hladiska vnutorného trenia a bez ohladu na pouzitu
prevodovku maju Standardne inovativny tepelny manazment, rekuperacny systém a systém

étart-Stop.
Energicky stvorvalec: 2.0 TFSI
Buduci rok rozsiri modelovu ponuku v Nemecku benzinovy motor 2.0 TFSI. Turbokompresorom

prepifiany &tvorvalec sobjemom 1.984 cm® je pre zvydenie kultiry behu vybaveny

vyvazovacimi hriadelmi.
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Agregat je vybaveny systémom Audi valvelift system, ktory podla potreby prepina zdvih
vyfukovych ventilov v dvoch stuprfioch. Tym sa dalej optimalizuje vymena plynov a zlepsuje

priebeh krutiaceho momentu.

Motor 2.0 TFSI dosahuje vykon 132 kW (180 k) a krutiaci moment 320 Nm, ktory je k dispozicii
uz pri nizkych otackach 1.500 1/min a zostava konstantny do otacok 3.900 1/min. V kombinacii
so 6-stupriovou manualnou prevodovkou udeluje Audi A6 Avant zrychlenie z 0 na 100 km/h za
8,1 sekundy a maximalnu rychlost 232 km/h. Priemernd normovana spotreba paliva je 6,5
/100 km. Zakladny benzinovy Stvorvalec sa kombinuje vylu¢ne s pohonom prednych kolies,
ako alternativa k manudlnej prevodovke sa da objednat automatickd prevodovka multitronic

s plynulou zmenou prevodového pomeru.

Lahky a vykonny: 2.8 FSI

UZ mensi z obidvoch benzinovych motorov V6, ktoré Audi montuje do nového modelu A6 Avant,
je energicky agregat. Kultivovany motor 2.8 FSI - jediny neprepifiany agregat v ponuke -
dosahuje z objemu 2.773 cm?® vykon 150 kW

(204 k). Maximalny kratiaci moment 280 Nm je k dispozicii v rozpéti otacok od 3.000 do 5.000

1/min.

Motor 2.8 FSI vyuziva Specidlnu technoldgiu zvySujacu Géinnost - Audi valvelift system (AVS).
Podla zataZenia a otdcok AVS prepina zdvih nasavacich ventilov v dvoch stupfioch. Na to sliZia
valcovité puzdra, ktoré sa elektromagneticky daju posutvat po vackovom hriadeli. Systém AVS
reguluje mnoZstvo nasavaného vzduchu zdvihom a diZkou otvorenia nasavacich ventilov, preto
mobze Skrtiaca klapka zostat dlhsie Gplne otvorend, ¢&i znizuje straty v dosledku Skrtenia. Motor

vdaka tomu dosahuje vyssi vykon a spotreba paliva sa znizuje.

Audi A6 Avant 2.8 FSI s prevodovkou multitronic a pohonom prednych kolies akceleruje za 7,9
sekundy z 0 na 100 km/h a dosahuje maximalnu rychlost 230 km/h. Priemerna spotreba je 7,4
I/100 km, emisie CO, maju hodnotu 172 gramov na kilometer. Oproti predchodcovi predstavuje
znizenie spotreby 14 percent pri siasnom zvySeni vykonu o 10 kW (14 k). Standardne sa
motor 2.8 FSI kombinuje s pohonom prednych kolies a 6-stupfiovou manualnou prevodovkou,
na Zelanie s automatickou prevodovkou multitronic. Tretou moznou kombinaciou je prevodovka

S tronic v spojeni s permanentnym pohonom vsetkych kolies quattro.
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Doping z kompresora: 3.0 TFSI

Benzinovy Sestvalec 3.0 TFSI s objemom presne 2.995 cm? dosahuje vykon 220 kW (300 k).
Maximalny kriatiaci moment 440 Nm je k dispozicii v rozpati otacok od 2.900 1/min do 4.500
1/min. Medzi radmi valcov, zvierajucimi uhol 90 stupnov je ulozeny mechanicky kompresor,
pohariany drazkovanym remefiom od klfukového hriadela. Kompresor vytvara prepitiaci tlak do
0,8 baru. Komprimovany vzduch sa ochladzuje v dvoch chladiCoch, ¢im sa zvySuje objemova

ucinnost prepinania.

Stlaceny vzduch za kompresorom ma kratku drahu, preto je narast krutiaceho momentu rychly
a spontanny. Kompresor je umiestneny za skrtiacou klapkou. Pretoze vzduch ma pri nizkom
zataZeni motora a pri dobiehani vozidla mall hustotu, rotory kompresora spotreblvajl na svoj

pohon iba maly vykon. Komplex konstrukénych opatreni Gcinne timi hluk kompresora.

Temperamentny a kultivovany motor 3.0 TFSI udeluje A6 Avant jazdné vykony Sportového
automobilu. Sprint z pokoja na tempo 100 km/h trva iba 5,6 sekundy, maximalna rychlost je
elektronicky limitovana na 250 km/h. Napriek tomu je priemerna normovana spotreba paliva
iba 8,2 litra na 100 km (emisie CO;, 190 g/km), Co predstavuje zlepSenie o 15 percent oproti
predchadzajucej generacii s vykonom nizsim o 7 kW (10 k). Motor 3.0 TFSI sa kombinuje

vylucne s prevodovkou S tronic a pohonom quattro.
Prikladna Géinnost: 2.0 TDI

Najucinnejsi motor v novom Audi A6 Avant je turbodiesel 2.0 TDI - vyrazne modifikovany
Stvorvalec dosahu vykon 130 kW (177 k) a v rozpati otacok od 1.750 do 2.500 za minutu
poskytuje maximalny krutiaci moment 380 Nm. Motor ma objem presne 1.968 cm?; dva
vyvazovacie hriadele v klukovej skrini zvySuju kultiru behu. Turbokompresor s variabilnou
geometriou lopatiek rozvadzacieho kolesa zabezpecuje skory a spontanny narast krutiaceho

momentu.

Vdaka vynikajicej termodynamike mbze turbodiesel pracovat s vysokym podielom
recirkulovanych a vyrazne schladenych vyfukovych plynov - spalovanie pri nizSej teplote

vyrazne znizuje prvotnu emisiu oxidov dusika.

S manualnou prevodovkou dosahuje Audi A6 Avant 2.0 TDI zrychlenie z 0 na 100 km/h za 9,0
sekundy a maximalnu rychlost 222 km/h. Spotreba v kombinovanom cykle podla metodiky EU
je iba 5,0 litra nafty na 100 km - ¢o zodpoveda emisii CO, 132 gramov na kilometer.

V porovnani s predchadzajucou generaciou s vykonom 125 kW (170 k) sa spotreba paliva
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znizila o 13 percent. Audi A6 Avant 2.0 TDI ma vylucne pohon prednych kolies — sériovo so 6-

stupriovou manualnou prevodovkou, na Zelanie s automatickou prevodovkou multitronic.

Vykonny naftovy motor: 3.0 TDI

Motor 3.0 TDI je k dispozicii v troch verzidch. Turbodiesel V6 s objemom 2.967 cm® méa novu
konstrukciu. Hmotnost iba 193 kilogramov je o 25 kilogramov mens$ia oproti predchodcovi. Len
na bloku motora, vyrobenom zo sivej liatiny obohatenej modifikovanym grafitom, sa usSetrila
hmotnost 6 kilogramov. Aj pohybujice hmoty si mensie - vodi¢ subjektivne citi ako spontdnne

a lahko sa motor vytaca do vysokych otacok.

Vyrazne znizené vnutorné trenie klukového mechanizmu, novo konstruovany pohon vackovych
hriadelov a pomocnych agregatov, ako aj regulované olejové cerpadlo vyrazne prispievaju
k u¢innosti. DalSie vylepdenia sa tykaju systému priameho vstrekovania paliva Common Rail,
ktory pocas jedného pracovného cyklu mdze uskutoénit az 6 Ciastkovych vstreknuti. Zmenena
bola aj nasavacia a vyfukova sustava, systém recirkulacie vyfukovych plynov a turbokompresor

a chladi¢com komprimovaného vzduchu.

V zakladnej verzii motor 3.0 TDI dosahuje vykon 150 kW (204 k), v rozpati otacok od 1.250 do
3.500 1/min je k dispozicii maximalny kritiaci moment 400 Nm. Casovanie ventilov, reguldcia
turbokompresora a vstrekovanie paliva Common Rail - so vstrekovacim tlakom 2.000 barov -

je Specialne optimalizované pre nizku spotrebu paliva.

V kombinécii s prevodovkou multitronic priemerna spotreba dosahuje 5,2 litra na 100 km
a emisia CO, 136 gramov na km. V porovnani s predchadzajucim modelom s vykonom 140 kW
(190 k) je spotreba paliva nizSia o 21 percent. Audi A6 Avant 3.0 TDI s pohonom prednych
kolies a prevodovkou multitronic akceleruje za 7,4 sekundy z0 na 100 km/h a dosahuje
maximalnu rychlost 230 km/h. Alternativhe je zdkladny motor 3.0 TDI na vyber aj so 6-
stupfiovou manualnou prevodovkou a pohonom prednych kolies alebo v kombinacii

s prevodovkou S tronic a pohonom quattro.

Druhd verzia motora 3.0 TDI dosahuje vykon 180 kW (245 k) a krutiaci moment 500 Nm, ktory
je k dispozicii v rozpati ota¢ok od 1.400 do 3.250 1/min. Prevodovka S tronic a pohon vsetkych
kolies quattro su pri tejto verzii standardom. §print z pokoja na tempo 100 km/h trva 6,3
sekundy, maximalna rychlost je 243 km/h. V priemere motor V6 TDI spotrebuje 5,9 litra nafty
na 100 km, emisia CO, je 156 gramov na km. Oproti predchadzajlcej generéacii s vykonom 176

kW (240 k) sa spotreba znizila o 18 percent.
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Neskér bude Audi dodavat motor 3.0 TDI s vykonom 180 kW (245 k) aj vo verzii clean diesel.
Naro¢né konstrukéné opatrenia zniZzuju emisiu oxidov dusika (NO,) natolko, Ze tento motor

spifia véetky emisné normy platné v stcasnosti v USA a budlcu eurdpsku emisnl normu Euro6.

Super-diesel: 3.0 TDI s vykonom 230 kW (313 k)

Vrchol ponuky motorov pre Audi A6 Avant tvori novy agregat 3.0 TDI vo verzii s vykonom 230
kW (313 k). Ma prepifianie koncipované ako tzv. biturbo - dvoma turbokompresormi rozli¢nej
velkosti, zapojenymi za sebou do série. Turbokompresory navzajom prepaja klapka ovladana
podtlakom. Obidva turbokompresory maju kvapalinové chladenie, optimalizovany chladi¢

komprimovaného vzduchu zvy3uje Géinnost prepifiania.

Pri  nizkych otackach je prepdjacia klapka zatvorena, vacdsinu prace prebera mensi
turbokompresor; velky turbokompresor iba ¢iastoéne zvysuje prepifiaci tlak. Priblizne od otacok
2.500 1/min sa klapka zadina otvarat a vacési turbokompresor postupne preberd vadésinu prace.
V oblasti ota¢ok medzi 3.500 a 4.000 za minatu je ventil Uplne otvoreny a pracuje iba velky

turbokompresor.

Vysoko vykonna koncepcia si vyziadala rozlicné modifikacie motora — napriklad na chladeni hlav
valcov, casovani a zdvihu nasavacich ventilov a na piestoch chladenych olejovymi dyzami.
Specidlna povrchovad Uprava zniZuje trenie piestnych c¢apov. Systém vstrekovania paliva
dosahuje maximalny tlak 2.000 barov a pocas jedného cyklu mdzZe uskutocnit az 8 iastkovych
vstreknuti. Regulované olejové cerpadlo a vodné cCerpadlo su optimalizované pre maximalnu

uéinnost.

Naroc¢na technoldgia zabezpecuje impozantné vykonové parametre. Uz pri otackach od 1.450
do 2.800 1/min poskytuje Spickovy motor TDI svoj maximalny krutiaci moment 650 Nm.
Sestvalec sa lahko vytadca az do otacok 5.200 za minltu a v celom rozsahu otacok beZi
kultivovane - je to motor pre pozitok z jazdy s velkymi vykonovymi rezervami. Akceleracia z 0
na 100 km/h trva iba 5,3 sekundy, elektronicky limitovand maximalna rychlost 250 km/h je

iba formalnou zéaleZitostou.

Motor 3.0 TDI svykonom 230 kW (313 k) sa Standardne kombinuje s 8-stupriovou
prevodovkou tiptronic a permanentnym pohonom vsetkych kolies quattro. Napriek vysokému
vykonu je priemernd normovand spotreba paliva iba 6,4 litra nafty na 100 km - comu

zodpoveda emisia CO, 169 gramov na km.
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Pri motore 3.0 TDI Biturbo sa po prvy raz uplatnila nova technolégia - tzv. soundaktuator,
integrovanda vo vyfukovej sistave. Jej hlavnou sucastou je Speciadlny reproduktor, umiestneny

vo vedlajSom ,kanali® vyfukovej sustavy.

Pomocou modulacného procesu prekryva typické zvuky vyfuku presne definovanym vzorom

kmitov a tym dodava motoru syty zvuk pri zvySujlcich sa otackach.
Osvedcené: Technoldgie ucinnosti

Pri vSetkych motoroch v novom Audi A6 Avant technoldgie z modularnej stavebnice Ucinnosti
od Audi vyrazne prispievaju k priaznivej spotrebe paliva. SU to predovSetkym inovativny

tepelny manaZment, systém Start-Stop a rekuperac¢ny systém.

Inovativny tepelny manazment zniZzuje spotrebu paliva priblizne o 0,1 litra na 100 km. Systém

v kazdej situacii idedlne rozdeluje prudenie tepla medzi motorom, prevodovkou a kabinou.

Po studenom sStarte motor rychlo zohreje na prevadzkovu teplotu - faza zvySenych trecich
odporov kvoli studenému, hustému oleju sa vyrazne skracuje. Pri obidvoch benzinovych
motoroch a pri naftovom Stvorvalci 2.0 TDI vodné cerpadlo, resp. gulovy ventil vo faze

zohrievania na prevadzkovu teplotu odpaja motor od obvodu chladiacej kvapaliny.

Pri motore 3.0 TDI je inovativny tepelny manaZment eSte dokonalejsi. Blok motora a hlavy
valcov maju samostatné okruhy chladiacej kvapaliny, navzajom spojené ventilom. Vo faze
zohrievania na prevadzkovu teplotu a v mnohych situacidch s malym zatazenim a nizkymi
otackami chladiaca kvapalina v bloku motora necirkuluje; okrem toho sa chladi¢ oleja obchadza
obtokovym ventilom. Vykurovanie kabiny v tychto fazach zabezpecuje okruh chladiacej

kvapaliny hlav valcov.
Pre znizenie spotreby: Systém Start-Stop

Systém Start-Stop prispieva k znizeniu spotreby paliva v normovanom cykle az 0 0,4 litra na
100 km. Ked Audi A6 Avant zastane, systém automaticky vypne motor. Vodi¢ musi drzat
stlacdeny brzdovy pedal (pri automatickej prevodovke), resp. uvolnit spojkovy pedal po zaradeni

neutralu (pri manualnej prevodovke).

Vykonny spustaé¢, napajany akumulatorovou batériou odolnou vodi cyklickému zatazeniu, rychlo
a komfortne opat nastartuje motor ked vodi¢ uvolni brzdovy pedal, resp. znova stla¢ spojkovy

pedal aby zaradil prevodovy stupen pre rozjazd.
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Pri motoroch TDI Specidlna funkcia udrziava tlak paliva v systéme priameho vstrekovania
Common Rail. Systém Start-Stop, ktory funguje s manudlnou i véetkymi automatickymi
prevodovkami, nie je aktivny v ranej faze zohrievania motora na prevadzkovu teplotu, na svahu

a pri nizkej vonkajsej teplote. Vodi¢ moze systém Start-Stop kedykolvek manuéine vypnut.

Rekuperacny systém prispieva k Uspore paliva priblizne 0,2 litra na 100 km. Vo fazach
dobiehania vozidla a pri brzdeni premiefia alterndtor s inteligentnou reguldciou kineticku
energiu vozidla na elektrick( energiu, ktord sa akumuluje v batérii. Ked A6 Avant potom opéat
akceleruje, elektrickd energia sa vracia do elektrickej sustavy vozidla. Tym sa odlahcuje
alternator, ktory vtedy méze dodavat mensi prad, ¢im na svoj pohon spotrebliva menej energie

motora.

Alterndtor Audi A6 Avant s nezvylajne vysokou udinnostou je srdcom nového systému
energetického manazmentu, ktory monitoruje a reguluje vsetky toky elektrickej energie vo
vozidle. Systém zabezpecCuje aby aj po dlhom obdobi pokoja zostal k dispozicii dostatok
elektrickej energie na nastartovanie vozidla a aby mohli dblezité elektrické systémy fungovat aj

pri stojacom vozidle.

Elektricka sUstava nového Audi A6 Avant ma tvar pismena H, priecka ktorého prebieha pod
zadnymi sedadlami. Aby mali vodi¢e ¢o najkrat$iu diZku, su v tejto oblasti ulozené aj mnohé
riadiace jednotky. Audi aj pri elektrickej sistava dbd na nizku hmotnost: vietky vodi¢e maju
také malé prierezy ako je to len mozné, hlavny kabel akumulatorovej batérie je vyrobeny

z hlinika namiesto medi.

Dali technicky pokrok pri novom A6 Avant predstavuje vyfukové sUstava. PouZitie uslachtilej
ocele vysokej kvality a nova geometria umoziuju mensiu hrubku stien - ¢im sa predlzuje
zivotnost a vyrazne znizuje hmotnost. Vdaka nizéej spotrebe paliva bolo mozné objem palivovej
nadrze zmensit na 65, resp. 75 litrov pri modeloch s pohonom quattro - ¢o tiez prispieva

k zniZeniu celkovej hmotnosti.
Prevodové uUstrojenstvo

Audi ponuka pre A6 Avant SirokU paletu prevodového Ustrojenstva. Podla motora obsahuje
pohon prednych kolies a pohon vsetkych kolies quattro, manualnu 6-stuprfiovd prevodovku,
automatickl prevodovku multitronic s plynulou zmenou prevodového pomeru, 8-stupriovu
automatickl prevodovku tiptronic a 7-stupfiovd prevodovku S tronic - bleskurychle radiaca
prevodovka s dvoma spojkami je novinkou v kombi vysSSej strednej triedy. Na Zelanie sa

montuju ovladace na manualne radenie na volante.
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Audi A6 Avant 2.0 TDI ma pohon prednych kolies. Pri motoroch 2.8 FSI a 3.0 TDI s vykonom
150 kW (204 k) si zdkaznici mbézu vybrat pohon prednych kolies alebo pohon quattro. Motory
3.0 TFSI a 3.0 TDI s vykonmi 180 kW (245 k) a 230 kW (313 k) sa kombinuju vyluéne

s permanentnym pohonom vsetkych kolies.

Motory 2.8 FSI, 2.0 TDI a 3.0 TDI s vykonom 150 kW (204 k) sa Standardne kombinuju so 6-
stupriovou manualnou prevodovkou. Pre tieto tri motory je v kombinacii s pohonom prednych
kolies alternativne na vyber automatickd prevodovka multitronic. Motory 3.0 TFSI a 3.0 TDI
s vykonom 180 kW (245 k) sa dodavaju vylu¢ne so 7-stupriovou prevodovkou S tronic, motor
3.0 TDI s vykonom 230 kW (313 k) je pevne viazany na 8-stupriovl automatickd prevodovku

tiptronic.

Vyrobca vsetky prevodovky intenzivne vylepsil; vyznacuju sa rychlou funkciou, nizkym
vnltornym trenim a vysokou Géinnostou. So svojim Sirokym celkovym prevodovym pomerom
umozniuju jazdu vysokou rychlostou pri priaznivych ota¢kach motora. Automatické prevodovky
maju pristup k prediktivnym Udajom o trase jazdy z navigacného systému, vdaka comu mozu
do stratégie radenia zahrnut bliziace sa zakruty alebo na kopcovitych trasach eliminovat

zbytoc¢né radenie hore a dole.

Pri vSetkych typoch prevodovky je diferencidl prednej napravy umiestneny pred spojkou, teda
bezprostredne za motorom. Vdaka tomu je prednd naprava posunutd o 71 milimetrov dalej

dopredu - ¢o umoznuje dlhsi razvor a vyhodnejsie rozlozenie hmotnosti na jednotlivé napravy.

Vsetky automatické prevodovky v novom Audi A6 Avant su vlastnym vymennikom tepla
pripojené do systému tepelného manazmentu motora. Ked motor zohreje dostato¢né mnozstvo
chladiacej kvapaliny, prudi hordca voda do vymennika prevodovky a zohrieva prevodovy olej.

Horuci prevodovy olej sa v pripade potreby chladi v chladidi oleja prevodovky.

Extrémne rychla: 7-stupiova prevodovka S tronic

Pri 7-stupniovej prevodovke S tronic ovladaju dve olejom chladené lamelové spojky dve
navzajom nezavislé Ciastkové prevodovky. Velka, vonkajsia spojka K1 prenasa krutiaci moment
cez plny hriadel na ozubené kolesa neparnych prevodovych stuprniov 1, 3, 5 a 7. Okolo pIného
hriadela sa otaca duty hriadel. Je spojeny s mensou spojkou K2, ktora je integrovana vnutri
druhej velkej spojky a ovlada ozubené kolesd parnych prevodovych stupnov 2, 4, 6

a spiatocku.
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Obidve ciastkové prevodovky su permanentne aktivne ale iba jedna je bezprostredne spojena s
motorom. Ked’ vodi¢ napriklad zrychluje na tretom stupni, v druhej ¢iastkovej prevodovke je uz
zaradeny Stvrty stupen. Preradovanie prevodovych stupfiov sa uskutoc¢fiuje zmenou spojok -
spojka K1 sa otvori, K2 zatvori. Zmena prevodového stupfa trva iba niekolko stotin sekundy
a uskutolriuje sa prakticky bez prerusenia prenosu taznej sily; zmena prevodového stupria je

taka plynula a komfortna, ze ju vodi¢ takmer nevnima.

Prevodovka S tronic umoznuje niekolko prevadzkovych rezimov. V automatickom rezime su
k dispozicii programy D (Drive) a S (Sport); okrem nich je mozné aj manudlne ovladanie.

Celkové prevodové rozpatie 7-stupnovej prevodovky S tronic dosahuje podla motora az 8,1.

Dynamicka: 8-stupifiova automaticka prevodovka tiptronic

Osemstupniova automaticka prevodovka tiptronic je klasickd automatickd prevodovka
s hydrodynamickym meni¢om kratiaceho momentu, jej celkové prevodové rozpatie je az 7,0 :
1. Tym prispieva k zniZeniu spotreby paliva o priblizne 6 percent oproti 6-stupriovej prevodovke
tiptronic v predchadzajlcej generacii. Radenie novej prevodovky je méakké, spontanne, rychle

a velmi flexibilné.

Sukolesia prevodov a radiace prvky maju inovativhu koncepciu, preto je nova 8-stupriova
prevodovka relativnhe kompaktna. V koncepcii Uclinnosti hra velkd rolu aj spojka na
premostovanie hydrodynamického menica krutiaceho momentu s timi¢om torznych kmitov. Pri
normalnej jazde je zopnutd a priamo pripdja motor k prevodovke. V urlitych jazdnych
situaciach pracuje s riadenym presmykovanim - integrovany timi¢ umoznuje velmi nizke otacky

bez vzniku vibracii.

Ked Audi A6 Avant stoji, internd spojka odpoji motor od prevodovky aj ked' je esSte zaradeny
rezim pre jazdu D - tym sa zniZuju straty obehom oleja v hydrodynamickom menici. Ked' vodic

uvolni brzdovy pedal, spojka sa opat zopne.

Prevodovka je vybavena dynamickym programom radenia DSP. V rezime D pre jazdu DSP
favorizuje v zaujme Gcinnej jazdy vysSSie prevodové stupne a nizSie otacky motora.
V Sportovom rezime S v zaujme maximalnej dynamiky ponechava pri akceleracii jednotlivé

prevodové stupne zaradené do vyssich otacok.
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S plynulou zmenou prevodového pomeru: multitronic

Automaticka prevodovka multitronic s plynulou zmenou prevodového pomeru, ktora bola pre
model A6 Avant intenzivne prepracovand, UmozZfiuje motoru vidy pracovat v oblasti jeho
optimalnej Gcinnosti. Pre Sportovy zazitok z jazdy méa prevodovka multitronic osobitny Sportovy
program a manualny rezim s 6smimi preddefinovanymi prevodovymi stupniami. Varidtor, ktory
je ustrednou &astou prevodovky multitronic, ma prevodové rozpatie 6,7 medzi najkrat$im a

najdlhsim prevodom.

Funkcia varidtora je genidlne jednoduchd. Clankovana plocha retaz prenasa silu medzi dvoma
variabilnymi parmi kuzelovych kolies - jedno z nich je na hnacom , druhé na hnanom hriadeli.
Ked sa koénické plochy jedného paru kuzelovych kolies oddialia od seba a na druhom pare

pritladia k sebe, retaz obieha po rozdielnych polomeroch - prevodovy pomer sa plynule meni.

Hydraulickd lamelova spojka s elektronickym ovladanim prispieva k Gcinnosti prevodovky

multitronic; pri stojacom vozidle odpoji motor od prevodovky.

Optimalna trakcia: Pohon quattro

Audi ponuka novy model A6 Avant aj s permanentnym pohonom vsetkych kolies quattro. V
zékladnom stave prenasa 60 percent krdtiaceho momentu na zadnu napravu a 40 percent na
prednd napravu - Co vozidlu dodava Sportovu charakteristiku. Pri motoroch V6 sa pohon

guattro montuje Standardne alebo na Zelanie.

Hlavnou sudastou pohonu quattro je medzindpravovy diferencial s korunovymi kolesami. Tento
diferencidl dokaze prerozdelovat kritiaci moment medzi prednou a zadnou napravou zvlast
rychlo a v Sirokom rozsahu; podla potreby sa mbze prendsat az 70 percent kratiaceho

momentu na predné kolesa alebo maximalne az 85 percent na zadné kolesa.

Systém quattro novej generacie dopifia selektivna reguldcia krutiaceho momentu na
jednotlivych kolesach - inteligentné softvérové rieSenie v regulacii bfzd. M6ze samostatne
pbsobit na kazdé zo Styroch kolies. Pri rychlej jazde v zakrute elektronickd regulécia rozozna,
kedy hrozi na niektorom z vnuUtornych kolies strata adhézie. Kym k tomu do6jde, systém
automaticky zlahka, takmer nebadane pribrzdi koleso - stacli lahké priloZzenie obloZenia
s minimalnym tlakom. Vdaka tomu moéze vnutorné koleso v zakrute preniest vacsi krutiaci

moment.
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Korekcie systému su plynulé a kontinualne. Vdaka nim zostdva A6 Avant v hrani¢nej oblasti
extrémne dlho neutrdlny, lahka nedotéddavost pri zatacani a akcelerdcii zo zadkruty sa prakticky
kompenzuje. K intervencidm stabilizatného systému ESP dochadza neskér a maksie - ak su

vObec potrebné.

Ako na kol'ajniciach: Sportovy diferencial zadnej napravy

Pri najvykonnejsich motoroch Audi montuje na Zelanie Sportovy diferencidl zadnej napravy -
systém high-tech, ktory aktivnhe rozdeluje kratiaci moment medzi zadnymi kolesami podla

momentalnych podmienok.

Diferencidl high-tech pracuje eSte rychlejSie a citlivejSie ako stabilizacny systém ESP. Pri rychlej

jazde doslova zatlaca A6 Avant do zakruty.

Sportovy diferencidl tvori klasicky diferencidl doplneny na obidvoch strandch pridavnym
planétovym prevodom, ktory sa otdfa o desat percent rychlejS$ie ako pohonny hriadel
prislusného kolesa. Lamelova spojka, ovladana elektrohydraulickym dclenom, zabezpecuje

prenos krutiaceho momentu medzi hriadefom a pridavnou prevodovkou.

Ked sa spojka zatvori, nuti jedno koleso otadcdat sa vys$$imi otdckami pridavného prevodu,
pridavny moment sa diferencidlom odoberie opacnému kolesu. Takymto sp6sobom sa modze
takmer cely krutiaci moment prenasat na jedno koleso, maximalne je mozné dosiahnut rozdiel
1.800 Nm.

Sportovy diferencial zadnej nédpravy ma elektronické ovlddanie, ktoré reaguje za niekolko stotin
sekundy. Je integrovany do systému regulacie jazdnej dynamiky Audi drive select, ktorym
mdbze vodi¢ prepinat niekolko regula¢nych poli. Ak ma A6 Avant $portovy diferencial, selektivna

regulacia krdtiaceho momentu posobi na predné kolesa.

Podvozok

Nové Audi A6 Avant ma technicky dokonale prepracovany podvozok - poskytuje komfort
pruzenia luxusnej limuziny a sucasne Sportové jazdné vlastnosti kupé. Ramena zavesov kolies
a dalSie komponenty su vyrobené zlahkého hlinika; novy elektromechanicky posilfiovac
riadenia pracuje s vysokou Gcéinnostou. Sucastou sériového vybavenia je systém na regulaciu
jazdnej dynamiky Audi drive select. Na Zelanie Audi dodava pneumatické pruzenie adaptive air

suspension, trocha neskor bude k dispozicii aj dynamické riadenie.
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Inovativna konstrukcia: Predna naprava

Prednd naprava ma na kazdej strane p&t ramien - dve prie¢ne ramend v hornej rovine, jedno
nosné a jedno vodiace rameno v spodnej rovine a spojovaciu tyC riadenia. Zavesy dokazu
oddelene spracuvat prie¢ne a pozdizne posobiace sily. V pozdiznom smere majl silentbloky
ramien makku charakteristiku pre vysoky komfort, v priecnom smere su Sportovo tvrdé

v zaujme presnych jazdnych vlastnosti.

Ramena su vykované z hlinika, prie¢ny skrutny stabilizator je kvéli znizeniu hmotnosti vyrobeny
z ocelovej rarky. Predna naprava je upevnena na pomocnom rame, ktory sliZi aj na uloZenie

motora.

Pomocny ram je vyrobeny z ocele vysokej pevnosti a priskrutkovany k prednej casti skeletu

karosérie. Rozchod 1,63 metra je o 15 milimetrov vacsi ako u predchodcu.

Elektromechanicky posilfiova¢ Audi A6 Avant predstavuje Uplne novu konstrukciu. Hreberiové
riadenie a elektricky servomotor posilfiovaca maju koncentrické usporiadanie Co vytvara
kompaktné rozmery systému. U&inok posilfiovada sa meni degresivne podla rychlosti jazdy.
Pretoze pri jazde priamym smerom posilfiova¢ nespotreblva nijakl energiu, prispieva
k zniZzeniu spotreby paliva az 0 0,3 1/100 km - podla pouzitého motora. Elektromechanicky
posilfova¢ umoznuje funkciu novych asistenénych systémov ako Audi active lane assist

a parkovacieho asistenc¢ného systému.

S celkovym prevodom 16,1:1 je riadenie $portovo priame, napriek predizeniu rézvoru sa

priemer otacania oproti predchadzajlcej generacii prakticky nezmenil a dosahuje 11,9 metra.

Komfort a dynamika: Zadna naprava

Zadnd naprava Audi A6 Avant srozchodom 1,62 metra ma osvedcenu lichobeznikovu
konstrukciu s riadenou zbiehavostou, ktord sa vyznaduje kompaktnymi rozmermi a spaja
vysoky komfort s presne definovanymi jazdnymi vlastnostami. Napravnicu tvoria dve ocelové
prie¢ne a dve pozdiZne rurky, vyrobené vysokotlakovym hydraulickym tvarovanim. Napravnica

je ku karosérii pripojena styrmi hydraulickymi silentblokmi.

Duté lichobeznikové ramenda su vyrobené odlievanim z hlinika do pieskovej formy, ako
stabilizator slGzi ocelova rdrka. Vinuté pruziny a hydraulické teleskopické tlmice su
namontované oddelene od seba. Ako alternativu k beznému podvozku Audi montuje Sportovy

podvozok so znizenou svetlou vyskou o 20 milimetrov. Dcérska spoloénost quattro GmbH

37/43 www.audi-mediaservices.com



dodava este tvrdsi Sportovy podvozok S line so svetlou vyskou znizenou o dalSich 10

milimetrov.

ESte vacdsi rozsah: Audi drive select

Systém reguldcie jazdnej dynamiky Audi drive select je sulastou sériového vybavenia vietkych
verzii Audi A6 Avant. V sériovej verzii ovplyviiuje charakteristiku pedéala akceleratora, body
radenia automatickej prevodovky a ucinok posiliovaca riadenia. Vodi¢ mo6ze rezim cinnosti
tychto systémov nastavovat v troch stuprioch ,comfort", ,auto® a ,dynamic". Pri vsetkych
prepifianych motoroch je k dispozicii daléi rezim ,efficiency". Okrem toho je k dispozicii aj rezim

Jindividual®, pri ktorom sa da v rémci urcitych hranic vytvorit vlastny preferovany profil.

Rezim ,efficiency" podporuje Usporny sposob jazdy prisposobenim charakteristiky relevantnych
systémov vozidla. Pri iom Audi drive select ovlada aj automatickd klimatizaciu a priplatkové

prvky vybavenia adaptive air suspension a ACC Stop & Go.

Dynamické riadenie, ktoré sa zaéne dodavat trocha neskér, mdze menit svoj prevodovy pomer
takmer o 100 percent. Kompaktny systém ma hmotnost iba 2,4 kilogramu. Srdcom systému je
pridavna prevodovka, pévodne vyvinuta pre robotiku a kozmické systémy. Pridavna prevodovka
ma vysoku Gdinnost, nizky treci odpor, pracuje bez vble a dokdze prendsat velky krutiaci

moment.

Pri jazde v meste, predovSetkym pri parkovacich manévroch dynamické riadenie s priamym
prevodom a vysokym Uc¢inkom posilfiovada vyrazne zvySuje obratnost Audi A6 Avant. Pri jazde
mimo mesta sa presnost prevodového pomeru a Ulinok posilfiovada postupne znizujd, pri
vysokej rychlosti jazdy velky prevodovy pomer a slaby Ucinok posiliiovaca zabezpecuju pokojnu

jazdu a vysoku smerovu stabilitu.

Dynamické riadenie Uzko spolupracuje so stabilizatnym systémom ESP. Ked' je to potrebné,
v hrani¢nej situdcii pri jazde v zédkrute samocinne uskutocnuje drobné kompenzacné korektury,
ktoré vodi¢ ani nevnima. Tieto korektlry kompenzuji prirodzend nedotddavost ako aj

pretacavost vznikajlcu pri zmene zatazenia v zakrute.

Dynamické riadenie potrebuje na svoje korektlry ovela menej Casu ako ESP na zasahy
prostrednictvom brzdovej sustavy - v mnohych situaciach prebera hlavny podiel prace pri
stabilizovani vozidla. To je vyhodné =z hladiska bezpecnosti predovsetkym pri vySSich

rychlostiach a na Smyklavom povrchu.
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Jazda na vzduchu: PruzZenie adaptive air suspension

Na zelanie Audi montuje pneumatické pruzenie adaptive air suspension vybavené tlmiémi
pruzenia s elektronickou regulaciou charakteristiky. Pneumatické pruzenie je oproti
predchodcovi prepracované - na prednej naprave su tlmiCové vzpery s pneumatickymi

pruzinami, na zadnej naprave oddelené pneumatické pruziny a timice.

Lahky kompresor pracuje s vysokou Ucinnostou, hlinikovy tlakovy zdsobnik vzduchu (s tlakom

18 barov) s objemom 5,8 litra je umiestneny v priehlbine rezervného kolesa .

Systém nastavuje svetlt vysku vozidla v niekolkych Urovniach podla rychlosti jazdy a vodi¢om
nastaveného rezimu. V rezime ,auto" sa karoséria spusti o 20 milimetrov nizsie ked A6 Avant
jazdi pol minaty rychlostou nad 120 km/h - &im sa zvySuje stabilita a znizuje aerodynamicky
odpor. V rezime ,dynamic" je karoséria od zaciatku o 10 milimetrov nizsie, pri 120 km/h sa

spusti o dalSich 10 milimetrov. V rezime ,,comfort" sa svetld nemeni.

Okrem toho mdze pneumatické pruzenie karosériu zdvihnif o 20 milimetrov na zvySenie
prejazdnosti - napriklad pri vyjazde z podzemného parkoviska. Systém automaticky udrZiava
konstantnl svetlt vysku vozidla bez ohladu na naloZenie a rozloZenie hmotnost vo vozidle.

Vysoky komfort pruzenia zostava zachovany za kazdych okolnosti.

Timi¢e pruzenia CDC (CDC: continuous damping control) maju elektronickd regulaciu
charakteristiky podla stavu cesty, Stylu jazdy a nastaveného rezimu systému Audi drive select.
Riadiaca jednotka na zaklade Udajov rozlicnych senzorov prispésobuje charakteristiku kazdého

timica individuadlne v milisekundovom takte.

Riadiaca jednotka posobi na elektromagnetické ventily, ovplyvnujluce prietok hydraulickej
kvapaliny medzi vnitornym a vonkajsim plastom tlmi¢a - zmenou prietokového prierezu sa

meni charakteristika timicov.

Nové funkcie: Stabilizacny systém ESP

Elektronicky stabilizacny systém ESP ma zdokonalenu riadiacu jednotku. Prostrednictvom MMI
vodi¢ mdze nastavit Sportovy rezim, kedy ma ESP deaktivovany zasah riadiacou jednotkou
motora a zasah brzdami je mierne zoslabeny - do urcitej rychlosti systém umoziiuje pri pridani
plynu miernu, bezpec¢ne kontrolovatelnt pretdcavost. Sucastou ESP je asistenény systém pre
rozjazd do svahu. Brzdové svetld maju adaptivnu funkciu; pri brzdeni plnou intenzitou zacnu

rychlo blikat, ¢im varuju vodicov iducich vzadu.
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V suhre s elektromechanickym posilfiovatom ESP pomaha vodicovi pri brzdeni na povrchu
s rozdielnou adhéziou na jednotlivych stranach vozidla. Funkcia DSR (Driver Steering
Recommendation) na zadiatku brzdenia na takomto povrchu lahkym impulzom riadenia naznaci
akym smerom ma otodit volant aby udrzal vozidlo stabilné; potom sa Ucinok posilfiovada v

prisluSnom smere zvysi.

Verzie Audi A6 Avant s pohonom prednych kolies systém ESP doplneny funkciou elektronickej
uzavierky diferencidlu. Ked' riadiaca jednotka zisti, ze vnutorné koleso pri jazde v zakrute je

vyrazne odlahéené a hrozi ze za¢ne preSmykovat, mierne ho pribrzdi.

Tymto zasahom sa prenesie nadbytoCny kritiaci moment na vonkajSie koleso v zakrute.
Sucasne rozdiel taznej sily vytvori uréity moment otacania okolo zvislej osi - A6 Avant sa

zlahka zatoCi do zakruty. Vdaka tomu zostavaju jazdné vlastnosti dlhsie neutralne.

Vykonné a I'ahké: Brzdy

Brzdova sustava A6 Avant je konstruovand pre vysoky vykon pri nizkej hmotnosti. Posilfiovac
brzd je z vacSej Casti vyrobeny z hlinika. Ventilované brzdové kotlce na prednej naprave maju
podla pouzitého motora priemer 320, 345 alebo 356 milimetrov, priemer zadnych kotucov je
300, respektive 330 milimetrov. Chladiace kandly v kotlcoch maju tvar lopatiek turbiny, co

zabezpecuje ucinné chladenie.

Brzdi¢e na prednej naprave maj rozlicné vyhotovenie podla vykonu motora, pri Spickovych
verzidch su dvojpiestové. V brzdiCoch zadnej napravy su integrované komponenty

elektromechanickej parkovacej brzdy.

Vel'ké a elegantné: Disky z I'ahkej zliatiny

Velké disky kolies z lahkej zliatiny perfektne harmonizuju so Sportovo-elegantnou liniou Audi A6
Avant. Verzie s motormi 2.0 TDI, 2.8 FSI a 3.0 TDI s vykonom 150 kW (204 k) maju 16-
palcové kolesa s pneumatika formatu 225/60 R 16. Pri motoroch 3.0 TDI s vykonom 180 kW
(245 k), 3.0 TDI s vykonom 230 kW (313 k) a 3.0 TFSI sa montuju 17-palcové kolesa

s pneumatikami rozmeru 225/55 R 17.

Ponuka na Zelanie obsahuje rozlicné kolesa formatov 17, 18 a 19 palcov; maximalny format
predstavuju 20-palcové kolesa s pneumatikami 255/35 R 20. Audi a quattro GmbH maju
v ponuke kolesa v zvlast atraktivnom dizajne - Ciasto¢ne leStené kované disky v antracitovom

laku alebo titanovej povrchovej Uprave.
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Ako originalne prislusenstvo su k dispozicii kolesa so zimnymi pneumatikami formatu 16, 17 a

18 palcov.

Vsetky pneumatiky pre A6 Avant maju optimalizovany valivy odpor - bez Ustupkov v oblasti
dynamiky alebo komfortu. Suéastou sériového vybavenia je systém na monitorovanie tlaku
vzduchu v pneumatikéch, vyuzivajlci na meranie senzory systému ABS. Standardne sa dodava
sUprava na opravu defektu pneumatiky, na Zelanie dojazdové rezervné koleso. Niektoré typy

pneumatik umoznuju nadzovy dojazd.
Vybavenie

Nové Audi A6 Avant ponuka komfort a vybavenie na Urovni luxusnej triedy. UZ sériovo je k

dispozicii Siroka paleta atraktivnych prvkov.

Obsahuje dvojzénovu automatickd klimatizaciu, stvorramenny multifunkény volant, tladidlo na
Startovanie a vypinanie motora, audiosystém MMI Radio so 6,5-palcovym (16,5 cm)
monitorom, elektromechanickd parkovaciu brzdu, asistencny systém pre rozjazd do svahu,
svetelny a dazdovy senzor, tempomat, akusticky tlmiace predné okno, ako aj elektricky
ovladané a vyhrievané vonkajsie spatné zrkadlad. Stredové laktové opierky vpredu a vzadu
a mnoho odkladacich priestorov zvysuje komfort; asymetricky delené operadlda zadnych

sedadiel sa daju sklapat.

Bezpeclnostné vybavenie obsahuje dva predné, dva boc¢né a dva bocCné zavesové airbagy, Styri
napinaCe bezpecnostnych pasov, integralne aktivne opierky hlavy vpredu a tri opierky hlavy
vzadu, ako aj Uchyty pre detski sedacku Isofix vzadu. Standardné bezpec¢nostné vybavenie

dopifia systém Audi pre sense basic.

Sériovo sa montuje systém na regulacie jazdnej dynamiky Audi drive select a systém na
monitorovanie tlaku vzduchu v pneumatikach. Pri najvykonnejsich motoroch je Standardom
permanentny pohon vsetkych kolies v kombinacii s prevodovkou S tronic alebo automatickou
prevodovkou tiptronic. Verzie s pohonom prednych kolies maju stabilizacny systém ESP s
funkciou elektronickej uzavierky diferencidlu. Pri vdetkych motoroch systém Start-Stop a

rekuperacny systém prispievaju k znizeniu spotreby paliva.
Ako v luxusnej triede: Vybavenie na Zelanie

Rozliéné prvky vybavenia na zelanie zvySuju bezpeénost a komfort Audi A6 Avant. Patri k nim

informacny systém vodi¢a FIS, head-up displej, Stvorzénovéd automatickd klimatizacia s
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osobitnym ovladacim panelom vzadu, nezavislé kurenie, zabezpeclovacie zariadenie proti

kradezi a rolety v zadnej casti kabiny.

K dals$im luxusnym prvkom patri komplet vnidtorného osvetlenia, komfortny elektronicky kIuc,
elektrické pritahovace dveri, elektricky sklopné vonkajSie spatné zrkadla, dialkové ovladanie
garazovej brany a elektrochromatické vnutorné spatné zrkadlo. Okrem toho Audi dodava - na
zelanie stmavené - akusticky tlmiace zasklenie kabiny a dvojdielne panoramatické stresné

okno.

Velmi bohatad je aj ponuka sedadiel - siaha od elektricky ovladanej bedrovej opierky cez
Sportové sedadla az po komfortne sedadla s ventilaciou a masaznou funkciou. Zadné sedadla

mozu byt na zelanie doplnené bo¢nymi airbagmi.

Pre milovnikov individuality mé Audi v ponuke kozeny komplet, $pecidlne potahy a dekoraéné
obklady alebo komplet S line Sportpaket, ktory sa da doplnit dizajnovym kompletom S line

Exterieurpaket. V priprave su dalsie prvky na individualizaciu z programu Audi exclusive.

Pre zvlast dynamicky zaloZenych vodi¢ov Audi ponika dva typy S$portovych podvozkov.
Sportovy diferencidl zadnej nédpravy optimélne dopifia pohon vsetkych kolies quattro,
komfortne zaloZeni vodici ocenia automatické prevodovky, na Zelanie s ovlddaCmi na volante.
Pneumatické pruzenie adaptive air suspension spaja vysoky komfort so Sportovou dynamikou.

Ponuka kolies siaha az po 20-palcové disky s pneumatikami 255/35 R 20.

Osobitnou silnou strankou Audi je technoldgia osvetlenia. Pre A6 Avant s priplatkovymi
reflektormi Xenon plus je k dispozicii systém adaptive light s automatickou plynulo regulaciou
dosahu reflektorov. Pri reflektoroch Xenon plus sa montuji zadné skupinové svetld z LED.

Svetovl Spicku predstavuju predné reflektory, vytvorené kompletne zo svietiacich diéd LED.
Siroka ponuka: Asistenéné systémy

Aj ponuka asistenénych systémov je velmi bohata. Ich zdkladom je radarovy tempomat
adaptive cruise control s funkciou Stop & Go a bezpecnostnym systémom Audi pre sense front.
Systém Audi side assist vratane systému Audi pre sense rear monitoruje priestor za vozidlom a

podporuje vodi¢a pri zmene jazdného pruhu.

Systém Audi active lane assist ulahcCuje udrziavanie jazdného pruhu, indikator obmedzenej
rychlosti rozoznava dolezité dopravné znacky, asistencny systém pre jazdu v noci zvyraziuje

rozoznanych chodcov.
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Na komfortné parkovanie ponuka Audi niekolko rozlicnych systémov od ultrazvukovych
senzorov az po automaticky parkovaci asistenény systém a - trocha neskdér - priestorovy
kamerovy systém. Bezpecnostny komplet Audi pre sense plus kombinuje niekolko délezitych

systémov.

Aj v oblasti infotainmentu a internetu nové Audi A6 Avant prekonava svojich konkurentov. Audi
ponuka najmodernejsie technické moduly az po multimedialny systém MMI Navigation plus a
systém priestorového ozvucenia Bang & Olufsen. Systém Bluetooth Autotelefon online
umoznuje vytvara prostrednictvom modulu UMTS a hotspotu WLAN mobilné pripojenie na
internet. K inovativnym sluzbam, poskytovanym v ramci programu connect patria aj dopravné

informacie Audi Verkehrsinformation online a vyhladavanie zvlastnych cielov cez Google.

Audi A6 Avant sa na ddlezitych eurdpskych trhoch za¢ne predavat na jeser tohto roku.

-- Koniec --
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